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har ordet

Ett handelserikt ar har gatt. En mer de-
taljerad beskrivning kan du tadel av i de
verksamhetsber attelser som styrelse och
olikakommittéer forfattar i utet pavarje
verksamhetsar. Berattelserna ar viktiga
historiska dokument som beskriver vad
som sker i en ideell férening som
Sodertaljebatklubb.

Enidédl forening & helt beroende av medlemmar somi
egenskap av funktionarer utfor viktigaarbetsuppgifter i
klubben. Till det kommer 6vrigamedlemmar som bidrar
inom ramen for sin arbetsplikt. Bathanteringen
§ Osdttning/torrsattning av batar maste fungera, vilket
kraver ett val fungerande arbetslag som planerar och
genomfor arbetet. Batagarnabidrar solidariskt med det
arbete som krévsfor att det skafungera. Allt dettaoch
mer dartill & reglerat i klubbdokument sdsom stadgar,
ordningsregler och sékerhetsanvisningar, somfinnsatt
hamtapabl.a. klubbenshemsida.

Varje nytt ar tillkommer nya medlemmar och gamla
dutar helt eller dnskar [amnaett funktiondrsuppdrag. Du
somvill provapaett funktionérsuppdrag var forvissad
om att du far all stod och hjalp du kan behéva for att
genomfdraarbetet. Exempd: For 2013 behdver vi enny
funktionar som ledare for hamnkommittéen pa
Mélarbadet. Laser man arbetsinstruktionen for
hamnkommittéen kan manbli forskrackt. Menvi & manga
kunniga och erfarnamedlemmar som hjé per dig vid
behov. Ledarfunktionernainnebér oftaatt du skainitiera
olikaarbetenintenodvandigtvisgdv utforadem. Satveka
inte att tapadig ett funktionarsuppdrag i var batklubb.
Ett varmt och innerligt tack till allafunktiondrer och
arbetsvilligamedlemmar som méjliggor en fungerande
bétklubb.

Nya utmaningar vantar:

Sodertélje Bé&tklubb & en gammal forening (Ar 1919)och
trotsidogt underhdlsarbete sdditsmateriel ochnyain-
vesteringar mastetill. Var anlaggning for tomning av
septiktankar finns nu paplatsliksom en ny flytbrygga.
Norraflytbryggan maste ocksa erséttas kanske redan
kommande &r. Toatbmningen &r ett led i den miljo-
anpassning av bétlivet som pagar. Nastasteg i proces-
sen & krav paspol plattor for rengdring av bétarnai sam-
band med torrséttning. Som det ser ut nu har vi négraar
paossatt svaraupp mot myndigheternaskrav. Lasoch
begrundadenidéskisstill nyinvesteringar ochlogistik for
béthantering som & publicerad i kontakt. Medlemsmotet
i andutningtill arsmotet kommer att behandladrendet.

| dédllaforeningar som bétklubbar har tillsnu verkat re-
| ativt ostort av palagor av olikasag men &ven har blaser
nuférandringensvindar.

Kommunernatalar nu om marknadsanpassning, varu-
marken mm vilket resulterat i krav paavsevardahoj-
ningar av klubbarnasarrenden. Bétklubbarnai Soder-
tdjehar under hdgten férhandlat med kommunledningen
m.fl. fOr att om mGjligt faen mer nyanserad syn pahur
klubbarnafungerar ekonomiskt och sociat. Gasthamnar
i varaing oar och langsvarakuster har |ange skéttsav
bétklubbar som tagit ut en blygsam serviceavgift, somvi
garnabetalat davi vet att det kostar att underhdlabryg-
gor, toaletter mm. Nu kdps gasthamnar upp av kom-
mersidlaforetag med vinstkrav vilket innebér enhelt ny
situationfor bétlivet.

Gar utvecklingen mot bolagisering av klubbar och
hamnar??

Vi arbetar vidare med nuvarande férutséttningar vilket
innebar att vi tillsammans bidrar med arbetskraft och
kunnande.

God fortsittning pd det nya dret
Onskar

Torgny Holmvall

Ordf. i Sdertdlje 63tR(u66.



Klubbtidningens framtid!!

Kéra lasare som ni noterat har det
nummer av SBK Kontakt som ni
haller i handen fatt ett annorlunda
format. (Galler ej er som laser
E-versionen). Anledningen &r deolika
synpunkter som framforts angaende
tidningensupplaga, E-tidning kontra
papperstidning och inte minst
kostnader nafor klubbtidningen.

Med anledning av framfor da synpunk-
ter sa diskuterades tidningen vid
styrelsemoétet den 6 november 2012.
En rad forslag diskuterades och det
besl6ts att medlemmarna skall fa
tyckatill om dessavid medlemsmotet
som foljer direkt pa arsmotet
Tisdagen den 19:efebruari.

Kostnader:

Totakostnaden for upplaganav SBK Kontakt nr 22012,
200 ex. tryckning samt 160 t. porto, & ca: 6 000 kr.

Total kostnaden fér upplagan av SBK Kontakt nr 32012
(somdunu har framfér dig), 200 ex. utskrivdapa skri-
vare samt 160 st. porto &r ca: 2 500 kr.

For négradr sedan togsett styrel sebed ut efter informa
tion pamedlemsmate att davarande upplagan 4 ex. per
ar skulleminskastill 2 ex. per ar.

Fordlaget nu &r att vi skall gaupptill 3 ex. per ar.

Ett nummer med utgivning mars/april efter &smotetinfor
sasongen.

Ett nummer med utgivning september efter sisongen
infor torrséttning och vintern.

Ett nummer med utgivning i december med kallelsetill
arsmotet.
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S1sta resan for Eanalholmen

Med dternativen:

Alternativ 1. Enklare utskriven upplagai likhet med nr
3, 2012 dar samtliganummer skickas ut och publiceras
paklubbenshemsida.

Alternativ 2: Tryckttidningi likhet med nr 2, 2012, dér
april- och decembernumren skickas ut och publiceras
paklubbenshemsida, men dar septembernumret blir en
ren E-upplagasom inte skickas ut utan enbart publice-
raspaklubbenshemsida.

For bada alternativen géller att ett antal exemplar
kommer att finnastillgangliga for avhamtning i Konm-
passen.

Kom till medlemsmatet den 19:efebruari ochtyck till
eller skicka ett mail till mig eller styrelsen med era
synpunkter.

/Red. Per Hano



Kallelse till

arsmote & ordinarie medelmsmote.
Hirmed kallas du som dr medlem i
Sodertdlje batklubb
Dag: den 19 februari 2013
Tid: kl 19.00
Plats: i klubbhuset Kompassen

("Gamla Mailarbadet")

Handlingar till arsmoétet kommer att publiceras pa
hemsidan och finnas tillgédngliga i Kompassen.
Ordinare medlemsmdéte halls i
anslutning till arsmétet (direkt efter).

Adventsfika

Sondagen den 9:e december, bj6d damsektionen pa traditionsenligt Adventskaffe med
hembakt. Vi var ganska manga som hade dlitit oss fran snoskottningen for ett triv-
samt bestk, med lite batsnack, pa Kompassen.
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Utmaérkelser och avtackningar
- Seglingskommittén
Utdelningav SBK: sL edfyr
Ovrigafragor

Arsmétet avdutande




Valberedningens

Vi hadehoppatskunna skickamed valberedningensférslag men
SBKs medlemmar ar svarflortade att fa att deltaga i klubbens
aktiviteter!!

Trotsuppmaningar och 6nskningar ifran valber edningen sa har
annu inteen enda medlem, som interedan ar aktiv funktionar, hort
av sigoch medelat sin viljaatt deltaga/bidragatill klubbensverk-
samhet och fortlevnad!

Dettatycker valberedningen ar daligt!!

Behovet i skrivandestund &r :

- En ny styrelsemedlem, med ett eventuellt sekreter are atagande!
- Tillsynsméan for Sando K alv.

- En samor dnarefér hamnkommittén M élar badet.

- Deltagarei festkommittén.

Valberedningen jobbar vidare men behéver hjalp med
intr esser ade och for sag pa eventuella sadanal

For valberedningen

Goran Eriksson  (Sammankallande) tfn 070 7539953
Per-Urban Jerreholm tfn 08 55063440
LarsCidh tfn 08 55084701

Sven Nordgren tfn 08 55061877
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Bathantering i Sodertélje batklubb
Hur méter vi myndigheternas krav?

Béthanteringi dag e
Torrséttning av batar. Batar som =
vinterforvarasi skjul tasupp forst.

Arbetsgang med réalsbana " get”:
Segelbétsvagn/motorbatsvagn gar ned
i vattnet pardsvagnen. Baten drasupp
stdende pa vagn, tvéttas, och dras
sedanmanud|tdler med hjdpav traktor
till kjulplats. Vagn med bét knuffasini
skjulet och placeras pa pallning och
bockar/st6ttor anbringas. Vagn dras ut
ur skjul och hamtar ny bét.

Arbetsgang med truck. Skjulbatar. Béaten lyfts med gaffeltruck vid truckrampen, tvéttas och placerasi
segel bétsvagrn/motorbatsvagn som sedan drasmanuel It eller med traktor till skjulplats. Darefter ssmmaférfarande
som med réd shana. Batar upp till ca3 tonsvikt och som vinterforvaras pamittplan och langs staket. Bétarnalyfts
med truck, tvéttashangandei sling och placeras sedan pavinterplats. Vagga/stottor anbringas. Batar med ca3—10
tonsvikt tasupp medinhyrd mobilkran. Norra/Sodraplan. Batar placeras genast pavinterplats. Tvéttning med
hogtryckssprutor sker pavinterplatsen.

Krav paspolplattatvingar fram en ny logistik for bathantering i Sodertéljebatklubb.
Kranbdtar dvs batar mellan 3 och 10tonsvikt mastetvéttas dver spolplatta darefter placeras pavinterplatsen.
Forfarandet tar tid (8l edeskostsamt) och kréver transport av tungabétar hédngandei mobilkranen. (Ej tillatet!!?)

Sorregaffeltruck (kapacitet ca 12
ton) eler hjullastare.

Batar lyfts vid truckrampen(se fig)
tvéttashédngandei ding bver spolplatta
vid sodraplan och kérs sedan héngande
i dingtill vinterplatsen pasodral norra
plan. Det blir svart ait placerabdtar |angs
kajen vid nordvéstra skjulet. Skjulet
bor sdledesrivas for att mojliggora
placering. Bétar pAK ar Iber gatvéttas
paMad arbadet.

Fordear: Logistikenfor skjulbétar och
dvrigabétar under treton & of orandrad.
Truck/hjullastare kan kdpasfér mindre én 1 miljon SEK.

Nackdelar : Klubben blir beroende av utbildadetr uckfor ar e som under fleradagar far arbetamed bétarna.

Saker het: Fragor har restsom vi paett sakert sétt kan " bara” en 42 fotsbat hangandei sling paen tung truck.
Haller marken??
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Sublift tidigarekallad " damkrypar €’
For mer information se &ven notispasidan 10.

Minsta storlek kan hantera batar upp till 12 ton.
Maxbredd 4.40.Anvandning av sublift leder till helt ny
logistik for béthantering for Sodertélje batklubb.

Spol plattaoch upptagningsramp byggsvid norraplan
(sefig).

Rélshanamed” get” tasbort och ramp for subliften byggs
padessplats (& det mojligt??)

Det nordvastraskjulet tasbort. Skjulet
kan ev. varakvar dadet troligen gar att
placerabétar 1angskajen med subliften.

Batar i subliften kan placeras i
segel batsvagn/motorbatsvagn for
vidaretransportini skjulen. Genom att
breddaskjulplatsernatill ca2,60 mkan
subliften placerabétar direkt i skjulen!

/i |
Subliftensbredd kan stéllasin och det - _'7-\_/wwa_

a&r mgjligt att bestdlaen somkangoras 'S
smalare. Fleraskjulplatser & ca2,40 ‘ -
m. (seteknisk spec.) \

Fordelarnamed sublift & uppenbara...

Det & mycket enkelt att mantvrerasubliften med trédlGs
joystick. I varje arbetslag for g6/torrsattning finns 2
personer som hanterar subliften. (Speciautbildade
truckforare behovs g)

Sakra transporter till spolplatta och vidare till
vinterplats.

Farre” omlastningar” spar tid och sakrare hantering.
For de sodra skjulen for sma batar far vi ocksa i
fortsattningen anvanda segel batsvagn/motorbatsvagn/
traler.

Nackdelar. Dyrarean truck menrymsinom nuvarande
kostnader for g /torrséttning.

Kan vi bygga rampen for subliften??? Om inte -
finnsmgjligheten att haen lyft vid truckrampen med
spolplatta intill. Batarna lyfts och placeras i
subliften for vidare transport och placering pa
vinterplatsen. /T. Holmvall

Lyft vid truckrampen
kan kambineras med
Svart att bygga ramp
forsublift.




Sjalvgaende batvagn for batklubbar och marinor

SUBLIFT 12 hanterar batar
med en maxvikt av 12 ton
och bredd till 4,4 m. Vagnen
fjarrmandvreras enkelt av en
person och hastigheten ar
steglost frankrypfart till rask
gang. Segelbatar saval som
motorbatar flyttas smidigt
fran vatten till vagga eller
bockar. Hela hanteringen
sker med hogsta sékerhet

och smidighet.

Ramen &r av 6ppen U-typ och kan justeras hydrauliskt i bredd, Max bitiredd * bl
vilket gor det enkel och sékert att stélla av en bat pa sin pall- Mzt byt 0,745 meter
ning, utan nagra tillfalliga stottor eller stéttande hander. Vag- vagnens Engd 6,4 mter

nen ar dessutom sa latt att kora att flera i klubben eller pa

: . 2.5~ 3/6rn (Stallbar
marinan kan lara sig hantera den.

YEQnEnS rambracd wia Tarkoelroll och
PeyiiraLsiik)
Med SUBLIFT 12 tar man sig snabbt och smidigt upp pa en .
9, £ s o o o . WAGRENS Bgervikl 4 on
bat fér bottentvatt. Pa sa spar man bade tid och pengar samt
minskar den belastning p& var miljo som mer eller mindre miljié- ~ yistar Klsota Diessl 19,4
. . . " . . . o R
farliga bottenfarger innebér. Slipp arbete med slipning, mal-
ning av botten och tvétt flera ganger per ar! Rostskyddsbenandiing - morinkaing * 2

komp pabpurglaniack

Peter Norlin in memorial

Peter Norlin, en av
vara storsta svenska
yachtkonstruktorer
avled den 13 december.
Peters genombrott och
mest k&nda skapelse
var Scampi en revolu-
tion for sin tid.

Senare skapade han deflestaav
Albins bétar daribland Novan
och Expressen, liksom aven
samtligaSweden Yachts. Peter
ritade aven klassiker som
Omega42.
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FOrvirring kring ratt
standard fOr tdmning

av battoalett

Funderar du pé att installera sugtémning fran din bat-
toalett? Eller representerar du en hamn som ska instal-
lera en sugtémningsanlaggning?

Observeradaatt den standard som géller fér sdan utrustning & EN 1SO
8099:2000. | och med det kommande forbudet att sléppa ut toal ettavfall
franfritidsbétar i vattnet har fragan aktualiserats om vilken standard som
gdller for sidan utrustning, své pabatar somi sugtémningsanl aggningar i
hamnar. Det rader missuppfattningar om detta hos bade anvéandare och
tillbehdrsfirmor.

Toatdmning over déack

For dig som har tanken monterad Over vattenlinjen.
Déacksventilen ar ”standard” och finns att kOpa Seasea,
Erlandsson m.fl. /T. Holmvall

Kanisk dackgenomféring

Dack

Hawertbrytare —_—
My slang for ®
témning dwer =

dack
Kran
e E:

*~ ‘Vertilation av
tanken

(_—
Septictank

mont. Ower

vattenlinjen

Eventuell kran
har

Bottenventil

?

Sjdwattenintag f

Avlopp botten

Transportstyrelsen vill darfor for-
tydliga vilken standard som ska
anvandas och har darfor publi-
cerat en artikel pa sin hemsida:

http://www.transportstyrel sen.se
/sv/INyhetsarkiv/Forvirring-kring-
ratt-standard-for-tomning-av-
battoal ett/

Observera att klubbens nya sug-
tomningsanlaggning &r utford en-
ligt denna standard/ Red.

Det kom ett
tips om gasol
fran Ake R.

Det gar att kopa gasol till
halva priset jamfort med
ex.vis pa en bensinmack.
Detta galler 6kg & storre.
Du tar med digdin tomma
tub och safyller du paden.
Platsen ligger vid husexpot
vid Eriksberg, nara Bau-
haus vid Albyavfarten.
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Batmassa i

Europas storsta batmassa
halls varje januari i
Dlsseldorf. M assan
innehaller ungefar 8 st
utstallningshallar var och
en lika stor som hela
Stockholmsmassan i Alvsjo
och alla innehdller batar,
bat-tillbehor, fiske och
vattensport.

Varfor intetaen liten weekendresa
dit, det gjordevi for ndgraar sedan.
Ryan-Air flyger fran Skavsta for
nagra hundralappar direkt till
Dusseldorf, ndja det & nagon
timmesbussresafran flygplatsen, som

Diisseldorf

vanligt nér man flyger med RyanAir.
Bussen har dock en hdllplatsprecis
utanfOr massomradet innan den
fortsdtter intill centrum.

Vi bokadeett hotell panétet som|ag
innei Dussaldorf i andutning till Alt
Stadt (gamlastan) dér det finnsen
upps 6 av restauranger och barer.
Dussdldorf ligger juenbit siderut sa
nar vi var dar i januari sa var det
normalt hostvader med 10-12
grader varmt och ett myllrande
folkliv pa kvélen. Vi hittade ett
gammalt bryggeri dér vi kundeinta
var Schweinehaxe mit Sauerkraut
und Knddeln och ndgragodatyska

bayer.

Vi spenderade en lang dag pa
massan, man hade l&tt kunnat
spenderatvadagar utan att hinnase
allting. Seglare och motorbéts-
intresserade behdver inte beblanda
sig om man inte vill da det finns
separatahallar for badadelar.

Enhall som maninteser hédr hemma
ar den for lyx-yachter 70 fot och
uppat. Ville man kliva ombord sa
fick man bokatid for visningi négon
av deflottamontrarnabemannade
av stiligaungadamer och man. Var
mantillrackligt uppkl&dd sAkundedet
aven serverasett glaschampagne.
/Red. Per Hano




Boot 2013 Dusseldorf

Internet www.boot.de

Date 19st - 27th January 2013
Show Venue Duesseldorf Exhibition Centre Mo - Fr from 3 pm 9 Euro
Opening hours daily from 10 am to 6 pm

Fees Onedayticket:

44th International Boat Show Diisseldorf eTickets:

Adults 14 Euro (Twodayticket 23 Euro)
Reduced 10 Euro

Ny brygga
pa plats

Under november togs
yttre delen av mitt-bryg-
gan bort och i december
var den nya pa plats.

Nu kommer det att beho-
vas en hel del jobb av oss
sialva for att fa bryggan
fardigstalld. Den gamla
bryggan skall demonteras
och den nya skall kom-
pletteras med bommar,
vatten, el, belysning etc.
Ett tillfalle for oss med-
lemmar att utfora var ar-
betsplikt, hor av er till
Benny Nilsson som ar
samordnare.

Ingen brygga!

Ny brygga!
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Skit 1
dieseln

Ett allt vanligare fenomen
varfor inte ta och gora na-
got at saken nu i vinter.
Héar &r en galvupplevd his-
toria fran en segling, jag
och min son Henrik gjorde
med var Monsun
"Carolus’, till andra sida
Ostersjon 2008. Efter att
ha besokt Polen och
Litauen skulle vi nu bege
oss vidare ifran Klaipeda.
Planen var att fortsatta
norrut upp utmed L itauens
kust, nagot som det skulle
visa sig att vi var tvungna
att andra pa

15/7 Tisdag, KlaipedaMarina
Tidigavgang alt & klart ochvi ger
ossivagkl. 06.00. Vadret & rétt lugnt
men nér vi kommer ut mot yttrepir-
armarnamotsvi av rggdag dar som
byggts upp under gardagen. Nér vi
& mitt emellan fyrarnapayttrepira-
rnas ocknar motorn.

Som tur & har vi storen uppe, efter-
som vi har motvind vénder vi 180
grader och seglar tillbakaini med-
vind ochlyckasangdramarinan utan
motor och hjalp, ingen &r ju vaken.

Pamotornigen och meka, upptacker
att nyafiltret & igensatt. Tvéttar ur
och sitter tillbakaigen. L dter motorn
snurrai 20 minuter, allt verkar ok.
dock har klockan blivit mycket var-
for vi bestammer ny avgangstidtill ki.
18.00. Man maste ju alltid rékna

14

baklanges mot ndr man beréknar
varaframmeochjag vill intekomma
frami morker. Med angiventid kom-
mer vi fram nastamorgon. K1 18.00
kastar vi loss, 50 meter fran bryggan
dor motorn, med farten vi har kanvi
vandarunt och skickainentrosstill
en Tysk(d-I)gentleman pabryggan
som efter ndgra” REJALA tillrop”
fattar galoppen och halar in oss.

P3't igen, mekar fram till 21.00.
Antligennulossnar det, motorn & sitt
gamlajagigenoch gar perfekt padla
varv under en timmes tid. For
sakerhets skull gér jag upp och
hémtar 301 Diesd ytterligaresomjag
fyller pa innan vi knoppar in for
kvdlen.

16/7 Onsdag

Ny tidig avgang, jag vaknar vid
05.30, nu & det dimmai hamnenoch
kanaden ut mot havet. Jag dumrar en
timme till och vid 8.00 har det
klarnat liteochvi beger ossigen. Den
har gangen hinner vi ut ur hamnen,
runt piren och ut pakanaen innan
motorn docknar.

Vi styr in och hamnar pa utsidan
kajen mot smabatshamnen. Har
lagger krigsfartyg, tralare och
kustbevakning till mot den 3mhoga
betongkajen med meterstorasvarta
gummirullar somavfendring, menvi
maste laggatill. Nu kommer flera

storaskepp och passerar som pres-
sar oss mot kaj och svartagummi-
rullar, det knakar och brakar i béten
somskavssvart mot gummirullarmai
svallet fran de storafartygen.

Henrik kl&ttrar upp pakajen och gor
ett jattejobb med att béra av och
hjalpatill att vandabéten savi kan
forhalaosstillbaka Idiotentill hamn-
hjon kommer ut och talar om att héar
far viinteligga, gér ivag utan att lyfta
ett finger for att bistaoss.

Henrik orkar saklart inte sjalv
fornalaosstillbaka, vindenligger pa
och det gar inte att seglasig fri fran
|&kajen. Det kannsrétt hoppl st nér
ett gang friskaPolskasailorsdyker
upp ochtar tagi det hela. Fram med
|angatampar, sparkaifran, -styr du
vi drar” och pl6tdigt 18t somen pléit
forhalar de osstillbakatill en plats
bredvid demi smabatshamnen.
Nér vi fat lagt till igenkannerjagmig
rétt knackt men styrman Henke &r
skitstrong och haller humoret uppe
ingasuraminer. S3jag palrar migupp
till Watskibutiken for att bestéllaett
nytt brénd efilter.

Sedan bestdmmer vi ossfor att taett
break och skitai batkluddandet. Vi
tar farjan Over till SjGmuseet och
Delfinariet. Delfinariet om an lite
ditet visar sig kdraen toppen show
verkligen sevard, hojdpunkten & nér



Delfinernaspelar basket, Litauens
National sport. Tillbakakakar vi en
god middag och avd utar kvéllenmed
DVD:n Gladiator. Innan vi hinner
somna dyker ett gang Finnar upp
med en 34 fotare dar motorn pajat
helt. Dehar kryssat ner fran Ventspils
i ett dygnochlagger till pautsidaoss.
Liteingpiration férmorgondagen.

Torsdag 17/7

Jag bdrjar dagen med att gatill Statoil
for att kopa mer diesel. Provar
motornigennuvill deninteganagot
vidare igen, igar gick den ok i 20
minuter.

Enannanfinnesom ladetill igar med
en Najad 390 kommer forbi pa
kajen och hér mig halla pa med
motorn. Han &r pavég ner pa stan
men erbjuder sig att komma forbi
senare och gemig ett handtag, han
har nagraextrafilter som nog skall
passatill min motor ocksa. Jag gar
upp pastan for att bunkra dnnu en
gang. Passar pa att efterlysa mitt
filter hos Watski men inget har

kommit &n. Frampa eftermiddagen
kommer finnen 6ver med ett
reservfilter, han engagerar sig
dessutom och efter ytterligarenagon
timmes meckande kommer vi fram
till att oavsett nytt filter sdorkar inte
motorn suga upp drivmedel fran
tanken, som pamin bét ligger under
motorn. Ledningarna verkar helt
igensatta, sa vi provar att koppla
dangarnatill motorndirekt neri en
reservdunk. Dafunkar det” ANTLI-
GEN".

Tillbaksupptill Satoil, jag borjar bli
stammis, dér jag kdper ytterligareen
reservdunk. Nu kanjag snabbt skifta
mellan tvadunkar och inte benéva
fyllap&och slabbavilket kan vara
nog savanskligti §6gang. Medtva
10litersdunkar bordejag hatill ca:
8timmar motorgang, 2literi timmen
minusatt den kanskeinte suger upp
allti dunken. Jag tackar finnen med
enflaskachampagneoch 200kr, han
ar pavég till Gotland. Hansinsats
gjordeverkligenskillnad, vad mycket
det betyder att hanagon att resonera

med ochfalitenyaidéer nér mangav
ar naraatt ge upp.

Henke och jag gér upp och kakar
vid 19.00, jag & sa nervos och
orolig att jag barafari migenliten
barnpizza. Funderar pahur vi skall
gbranu, jag ar rétt trott men Henke
vill gticka. Javad f-n. Jaglégger mig
pa soffan och vilar en halvtimme,
sedan sticker vi. 160 distansblev det
ochvi angjorde Farésundsmarinavid
midnatt efter 27 timmar till §6ssfor
segel utom 3,0tim motor for avgang
ochangoring. Efter envilodagi F&6-
sund sasticker vi igen, med hyfsad
vind och ett skifte av dieseldunkar
(2x10 1), kommer vi fram till
Nynéashamn frampakva len efter yt-
terligareca 80 digtans. | Nynashamn
far jag kopt enny, 501 ,dieseltank i
plast vilkenjag installerar i babords
Sdostuv under sittbrunnshénken. Det
funkar skitbraoch vi far avd utat se-
mestern med sistaveckani hemma:
skargarden och héarlig varmebdlja.
/Red.Per Hano
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Montera en manlucka i tanken

Ja det var nagra tips om
hur man l6ser det akuta
problemet med skit i
dieseln. Har kommer en
permanent ldsning, att
installera en ny tank och
gldmma den gamla, som pa
Monsunen &r begravd och
inplastad nere i kolen
under motorn.

En 50 litersplasttank for drivmedel
kostar ca: 1 300 :- i béttillbehors-
affaren sedan tillkommer forstaslite
dangar och and utningar.

Sedan dess har jag varit lite orolig
for skit i dieseln och pa min
nuvarande bat, dar tanken & mer
|&tétkomlig, valdejag attingtaleraen
manluckai stéllet. Darigenom kan
maninspekterainnehdleti tankenoch
aven komma at att torka rent
ordentligtinuti den.

Manluckan tillverkas och sdljs av
KronobrygganAB,
www.kf-maritim.se

Jag bestdllde den direkt dérifran men
numerasdjsden &venav Hjertmans
ochWatski butikerna. Nér jag kopte
min fannsendast en storlek for 100
mmhd nufinnsden &enfor 150 och
200mmhdl.

150 mm luckan kostar 1 345:- (ja,
det & jubétgrejor) och det fiffigadr
den vikbaraunderdelen som hanger
kvar med hjdp av gummipackningen
somman sedanfaster luckan ovanpa

Ett tipsfor monteringen & att istallet
for enstor hdlsig (som & dyr ommean
interedan har den) &r att anvandaen
vanlig sticksag. Jag provade forst

16

CaRET T
B o e
Vik ihop och passa in underdelen

P& med gummipackningen och |&s underdelen.



med en stor hdl sag (enligt montering-
sanvisningen) vilketintefungeraden&
got vidare men med forborrning och
ett brabladi sticksdgen gick det som
en dans. Ett sticksagsblad kostar
dessutom baraen brakdel av vad en
halsig av god kvalitet betingar.

Diesdl &r juinte sérskilt explosions-
farligt men for sakerhets skull sa
tomdejag tanken och fyllde pamed
20 liter vatteninnan jag borjadeborra
och siga.

/Red Per Hano

Svenska kryssarklubben anordnar varje
ar eskader seglingar.

Finns det intresse att ordna en eskader
for medlemmar i Sodertélje batklubb?

Hur gar det till ?

Vi bildar en eskaderkommitté som planerar eskadern
M@ kanvara Finland? Aland? Hogakusten? Eller?
Tidplan (bérjan, avd ut) catre veckor kan varalagom.
Alternativaférdvégar, reservdagar mm. (véderberoende)
Studiebestk, evenemang, lekar

Hur seglar vi?

Mal for dagen. Skepparmoéte planerar.

M 6tet tar bed ut om segling/liggedag

Hamnkapten for dagen seglar tidigare

Andrafoljer ndr det passar

Vi haller kontakt Gver radio (VHF)

Hamnkapten rekognoserar och forbereder framkomst.
Meddelar ev. problem.

Beséttningen, Skepparen (eller den som bestammer
ombord) tar naturligtvisbedut om segling.
Dukanlamnaoch aerkommatill eskadern efter behov.

Varfor segla eskader ?

Social gemenskap under négraveckor.

Larorikt. Ett tryggt sétt att borjalangsegla.
Barn/ungdomar har trevligt tillsammans

Bekvamt med en hamnkapten som rekognoserar och
tar emot./T. Holmvall

Monterad och klar

Segla eskader.
Kan det va nat?

Apropa Thomas
Ekstroms dventyr i

forra numret av
kontakten...

...sa stallde redaktionen fragan till Lars
Cidh, hur det gick till néar han kundefdlja
och assistera Thomas pa resan?

" Jag har en |PAD med en app, som g 0assistansgivit ut
for enrimlig kostnad, Seapilot. Det & ett §O0kort som &
baserat pagdfartsverketskartor i samarbete med True
Heading.

| Seapilot finnsvianétet AlS, som gor att man kan se
bétar som har AlS transpondrar. Bade séndare och
mottagare. Thetys med Tomas Ekstrom har transpon-
der ochjag visste var han hamtade baten. Soktei sea-
pilot efter batnamnet och det kom upp aktivt dér baten
fanns. Daser man, med vissfordrojning, béteni rorelse
ochalabétar i dessnarhet. Pasasitt kundejag se SRS
béteni Torekov ochinformeraThomasviaSMSS, séger
Las”

Seapilot finnsndrmare beskriveni Kontakten nr.1 2012.
Det finns ocksa websidor pa nétet dar man kan folja
AlStrafiken, tex; http://www.marinetr affic.com/ais/
se/default.aspx dar kam man foljahelavérldenstrafik
i regltid.

/Redsanmérkning
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Kanalholmens uppgang och fall

Kanalholmen &r den
langsmala holme som blev
kvar efter den storaom och
nybyggnaden av Sodertélje
kanal, fardig 1924. Vid
denna tidpunkt hade
motor-batar blivit vanligare
i SBK, och da batplatser
var en bristvara bérjade
SBK att utnyttja KH som
hamn for motorbatar.
Inledningsvis fanns inget-
avtal men 1927 tecknade
SBK det forsta avtalet med
Kgl. Vattenfall om nyttjan-
deratt av KH. Det arliga
arrendet var satt till 200 kr.
Ett belopp som stod sig i
manga ar.

Bakom KH var det skyddat och bra
och det blev en central hamn for en
okande motor-bétsflotta. Av gamla
bilder ser man att farkosterna var
tamligen spartanska, ca5 meter 1anga,
Oppna, med ett litet fordack,

framdrivna av inombordare pa
ungeféar 2,5-5 hk av méarken som
sedanlangedr insomnade: Reo, Hag-
man, Solom.fl.

En brygga skulle man haoch detta
|6stes med att jérnbalkar drevsini

gamlakanalbanken som visadesig
|6s nog for andamalet. Arbetet
bedrevspavinternfrénfastisunderlag
dar man byggt upp endagsbana, pa
vilkenmananvandeengor jarnklump

pahjul som hejare. Och med sméll
efter smal drev man in balkarnai
kanalbanken. Ovanpa dessa
ordnadesett vanligt bryggdack med
plank och bréder, och s hade man
enbryggautmed holmensvastrasida
En bro anlades ocksa for att
mojligoratilltrade fran stadssidan.
Dessutom hade man pa 20 och
30-tal et egen brand eforsdljning vid
en brygga i sbdra mynningen av
gamlakanaen. Bensnenforvarades




i enstor plétlada. Olikabensinmérk-
ensfordelar diskuterades, bl.aan-
sigsden persiskabensinen (BPreds
anm.) besittaférnémligaegenskaper.
| senaretid har vidareanlagtsett TC
(torrdassredsanm.), en bod att vis-
tas i pa stadsidan med diverse
faciliteter, bankar ochbord, grillplats
paholmen. Mennu & det dut. Ham-
nen & avvecklad och det lillafatal
bétar som fannskvar har fétt andra
platser pa Karlberga och
Maarbadet.

| augusti 2010 sammankallade sty-
relsen batagarnapa kK H for ett mote
for att faststdlahur Skotselni framti-
den skulle bedrivas. M 6tet var val-
besokt och resulteradei att manbl.a
forsokteriktaupp bryggornadar det
behtvdes. Vintrarna2010 och 2011
hade gétt hart & bron somvi togin
anbud for att pdla om bron. Det
visade sig bli alltfér kostsamt och
innan vi bestdmde ossfor framtida
investeringar tog jag kontakt med
sofartsverket da det framkommit
uppgifter om en utbyggnad av dus-
sen och kanalen. Utbyggnadsplane-

rnavisadesg sammaoch samtidigt
fick vi enarrendehdjningtill nérmare
6000 kr och i det laget bedutade
styrelsen om en avveckling av KH.
BétagarnapaK H informeradesi april
2011 och fick daerbjudandeom an-
drabétplatser inom klubben. I juni
2012 borjade vi med att flytta bort
materiel fran KH dar medlemmar
gjordeett fint jobb. Vi fick ocksagod
hjapfran Karlbergafolket och det &
inte sAoftasom jag sett medlemmar
franMB och KB jobbasidavid sida.

PaMB fannsdet folk som tog hand
ominkommande materiel somfrak-
tades dit pa var pramfarja som vi-
sadesigvaraovéarderligi dettasam-
manhang. Tank Er omvi skulleburit
mingt 90 kubikmeter upptill gatan for
att dar lastasi containrar. P host-
kanten fortsatte vi med daglediga
medlemmar och det visadesigvara
en god idé. Det kom ca 10 till 15
medlemmar som jobbadeflitigt un-
der trevligaomatandigheter. Klubben
bjod herrarna palunch och det var
mycket uppskattat. Nu & det mesta
klart och jarnbalkarna som var

indrivnai banken &r borta. Bosse
Anderssontog 6ver en gravmaskin
och fick bort dem. Det var ett krav
fran gofartsverket att det skulle ske
sanukanvi lamnatillbakakK H enligt
Overenskommel se, den 1 maj 2013
& dutdatum.

Tack Bossefor ett enastaendejobb
med maskinen. Sorgligt tycker ende
medlemmar fran KH somnu settsin
charmigabdthamn forsvinna. Skont
tycker andrasom fasat for att ganer
for trappan morka kvéllar. Det &
ddadekandor. Styrelsen her tagit rétt
bed ut att inteinvesterastorapengar
med en sAossker framtid somvi nu
ser i den planerade utbyggnaden av
kanalen. Jag skriver dettafor jag an-
ser att det bor finnas nagon doku-
mentation om hur det gatt till daen
sadan gammal enhet i klubben for-
svinner. Jag vill ocksariktaett stort
tack till Er ala som jobbat med
avflyttningen. Tack HennAvasdufér
den higtoriskabeskrivningen.
/Urban Gradéen
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B - FOreningsbrev

Samtal med Knapen

“Pa min tid"sade Knapen
drommande dér vi satt vid
vara ol pa uteserveringen,
“var allabatar av tréa: furu,
mahogny, ek, lark, oregon
pine... och pa vararna
luktade det sa gott pa
klubbvarvet, allt ifran
tratjara via oljefarg till
fernissa.

Batarnahadeallatillkommit genom
att kunnigaman fogat dem samman,
men nagon andrahandsmarknad
fanns néstan inte. Nagon enstaka,
stadd vid kassa kunde bestélla ett
varvsbygge. Annars blev det att
byggagalv, oftamed gott resultat.

Hur som helst var det ett stort noje
att se en bat ta form. Med
konstruktdrenslinjer och spantruta
som grund stod hon dér, inlednings-
vis med resningen noggrant
uppriktad: koélplanka, stévar,
spunningen huggen, hyvlad och
putsad, mallarnapaplats, allt klart

for bordfyllning vilket skullehdlla
vattnet utombords och beséttningen
inombords—ochdlt skulleresulterai
enmycket konkret beskrivning av ett
foremad i dess skonaste form som
manniskan skapat...”

Torr i halsen av all véltalighet tog
Knapen en djup klunk av sin dl.
Nu var han riktigt i sitt esse,
det mérktes.

“FOr dvrigt var detju oftaunderhdls-
och reparationsarbeten pa de bétar
vi hadeda Vi pysdadei stor sett hela
perioden som béaten stod paland.

Men: jag har altid undrat hur det
kommer sig att folk dyker upp och
granskar vad man gor nar man minst
av altvill det?Bast man gjort nagot
som inte alltid tal alltfér nara
granskning stér nagon, ofelbart, och
kikar over ens axel och véaser
nasvist: ahaa... menjag skullenog
hagjort sahéri sdlet... dler,nda...
men... Varpameanfér lust at dradem
Over nosen med fernisspenseln!

Porto
betalt

Jag hade en gang dukat om ett dack.
Fatt det &t och fint, utom ett litet
veck vid en luck-karm. Lyckades
andaplattatill det och sékrade med
nagrakopparnubb, varpada, exakt
da, han dyker upp, den spetsnéste,
med formagaatt le med barahalva
munnen: men ooh, sa trakigt...
formindd skullejaghagjort... Eller
nar jag skullesplitsawire—det & vé
ingen som kan numera sade K napen.

"Man star dar i ett buskage av
kardeler som allasoker kommaini
oronen, dgonen ochnasan... ochsa
hittar man en kardel som nyssinte
fanns dér... den gdmmer man da
undan och skatill att klasplitsen sa
a handar: “sédér brukadejag aldrig
gora...hehe...

Och sahadevi alapetimetrar och
riddareav brékdear av millimetrar —
dom kunde inte ens skéra sig i
fingret utan att anvaéndavinkel hake’
fnos K napen.

"Dom dér besser-wissrarna, var holl
de husnér du monterade dinanya,
handskurna knapar med klen tr&
skruv? fragadejag liteforsmadligt.



