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Ordforande
har ordet

En spiannande host foljer...

... Sa avslutade jag mitt inligg i Kontakt
nr 2 for aret.

Jag beskrev forandringar framfor allt pa
Milarbadet med anledning av nya
myndighetskrav betriffande tvitt av ba-
tar, tomning av septiktankar mm. Styrel-
sen har svarat upp mot kraven genom att
gora oss helt oberoende betriffande sjo-
sittning och torrsittning av vara batar.
Vi har byggt en betongplatta (spolplatta
och fundament) och ett tillhorande renings-
verk ér i vardande.

Jag medger girna att styrelsens satsning pa en stor tung
mattligt modifierad vedtruck for tunga batlyft var nagot
oroande. Det kunde ju visa sig vara en felsatsning! Kan
vi hantera batarna pa tranga ytor bland skjulen? Kom-
mer marken att hilla for den tunga trucken med en'10
tons bat hingande i klon? Kan vi utbilda férare som han-
terar batlyften?

Med faciti hand finner jag att oron var obefogad. Med
den fantastiska maskinen snirklar vi batarna pa plats di-
rekt eller via omlastning till batvagnar och vidare in1 skjul.
Till varen efter sjosittning vidtar viss forstarkning av sodra
plan med atfoljande asfaltering. Marken pa N. plan och
i stora mastskjulet skall ocksa asfalteras.

Hir vill jag rikta ett sérskilt tack till Leif Ahlgren, Bo
Anderson 1, Bo Andersson 2, Bernt Grankvist, Tord
Brynolfsson, Ingemar Lanneras. Utan dem- inget av
ovanstaende.
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Jag har skt medel (LOVA) fran Lansstyrelsen i Sthims
lan for spolplatta pa S. plan och pa Karlberga. Bryg-
gorna pa Karlberga #r och har linge varit i daligt skick.
Ett stindigt lappande och lagande blir i lingden trostlost.
Styrelsen vill utféra en test med flytbrygga ldngs stran-
den for en mer permanent 16sning pa problemet. Som
pilot for forsoket anvinder vi den flytbrygga (25 m lang)
som blev resultat av de bésta delarna av den 60 m langa
flytbrygga vi kallar mellanbryggan pa Milarbadet. Den
ar i gott skick och blir en utmirkt testpilot for forsoket.
Visar det sig att metoden fungerar byter vi stegvis till flyt-
brygga for alla batar pa Karlberga. Detaljer i ovansta-
ende satsningar presenteras i verksamhetsplaner som
beslutas pa arsmotet 10 februari 2015.

Som alla forstar sa kriver allt ovanstaende engagerade
personer i batklubben. SBK ir ju en ideéll forening och
fungerar genom att ett mindre antal personer arbetar for
manga. Du som kinner att du har tid och méjlighet for
en arbetsinsats - hor av dig till valberedning och styrelse.

Tiden gar fort. Om fyra ar (2019) firar SBK 100 ars-
jubileum! Vi behover en engagerad festkommitté for att
draupp riktlinjer for festen. Henn Avasalu har under lang
tid arbetat med jubiléet . Tag gidrna kontakt med Henn
om du har idéer

Iordningsregler for SBK finner du instruktioner och regler
for verksamheten i klubben. OR revideras fortlopande
av styrelsen. Hall dig uppdaterad om innehallet. (Hem-
sidan under dokument) Den nya bathanteringen kriver
viss omorganisation i funktionidrsleden. Nar val-
beredningen ringer dr du naturligtvis beredd att stélla upp
for klubben.

Steg for steg omvandlar vi en gammal #rorik batklubb till
en modern #rorik vil fungerande batklubb.

L

God Jul e

Gott Nytt Ar
onskar Torgny Holmuvall
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Redaktoren
har ordet

Nu nir decembermorkret lagt sig efter
en november med rekord i fatal soltimmar
kianns det dnda skont att kunna blicka
tillbaka pa en hirlig sommar med mycket
batliv och varmt i vattnet. Ja, det var
manga batsomrar sedan man badade sa
mycket som i ar.

Det varma vidret har ju egentligen fortsatt hela hosten.
Den siste november var jag nere pa Milarbadet och
skruvade lite med baten. Det var en av de tva dagarna i
november nér solen visade sig och det var riktigt skont,
ute pa kanalen kom en X-yacht tuffande norrut och man
blev riktigt avundsjuk. Kunde man bara vara siker pa
sadana hir vintrar sa kunde man ju segla aret runt.

Ska man tro Asa Romson och Miljpartiet s ir ju det
varma védret snart ett faktum om vi inte stoppar tillvix-
ten. Vi skall har forstas som vi andra” for de regler
angaende tillatna bottenfirger, toatomning etc. som
padyvlas oss vanliga medborgare giller tydligen inte var
miljo- och vice statsminister. Hon bottenmalar glatt sin
bat med giftfirg, vilket hon —inte hade en aning om”,
’nagon annan” hade ju kopt fiargen sade hon innan hon
gick ombord pa sin bobat dir hon sldpper orenat gra-
vatten rakt ut1 Mélaren.

Nej man blir mest trott av dessa rediga politiker som
skall hitta pa nya sitt att detaljreglera batlivet for oss
vanliga batigare.

Bittre da att under morka vintermanader dromma sig
bort med battidningar och néitsurfande, dir man kan ldsa
om varmare arstider och breddgrader. I det hir numret
kan du dven ldsa om Sean O’Donnells segling, med sin
Gambler 38, i Osterled i somras.

Jag passade sjilv ocksa pa att ta en snabb tur, Ventspils
ToR da vidret var fint i juli. Jag retkommenderar verkli-
gen fler att ta en tur dver Ostersjon som Sean gjorde,
forutsatt forstas att viaderprognosen ser bra och stabil
ut.

Vintertid dr ju ocksa en tid for att fixa och rusta saker i
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baten som behdver atgirdas och helst skall ju pérlan vara
ilite bittre skick eller ha fatt nagra forbéttringar till nésta
sdsong. Nagot som ir aktuellt for manga infor 2015 ar
ju att fixa med toa-tank om sadan saknas och dicks-
tomning nar tank finns. Vill passa pa att paminna om ar-
tiklarna rorande detta som finns i Kontakten nr.3 2012,
du vet vil att du kan hitta alla gamla Kontakten pa hem-
sidan.

Lis dven artikeln om brand i baten i detta nummer. Jag
tycker det dr en skakande och mycket tankvird redo-
gorelse. Tack Patrik for att du ville dela med dig av din
historia, starkt, och forhoppningsvis ger den oss en och
annan tankestillare.

Pratar vi forbittringar sa vet i alla fall jag nu vad som har
hogsta prioritet. En brandslédckare kostar inte mycket idag
och det finns ingen anledning att inte ha flera stycken
ombord. Jag har sjilv slickt en mindre brand pa arbe-
tet, dir den forsta brandslédckaren jag fick tag i inte fung-
erade, lyckligtvis fungerade brandsldckare nummer tva
som inte fanns sa langt ifran. Ett annat bra tips om man
inte har det dr att ha ett hal med 16stagbar plugg in i motor-
rummet sd att man kan sticka in brandsldckarens mun-
stycke och sldcka innan man lyfter pa luckan till motor-
rummet.

Brandfilt for att kviva brinder har vil alla som har spis
ombord, eller hur? Men dven ni som inte har spis kan-
ske skulle fundera pa det.

Och om nu olyckan skulle vara framme hur dr det med
forbandsladan? Dessa kostar heller inte manga kronor
och det finns ingen anledning att segla omkring med en 7
ar gammal eller forresten sa kan den ju komma lika vil
till pass nu under vintermekandet, sling den gamla och
kop en ny om bist fore datum gatt ut.

God Jul och Gott nytt ar!
Red./ Per Hano




Baten som brann
sOder om Slandon 1
somras.

For er som inte kinner till hiindelsen sa
var det en artikel i LT om brand i en fri-
tidsbat, mindre ruffad motorbat, utanfor
Slandon i somras. Det var en medlem i
SBK hir foljer skepparens dramatiska
beriittelse om hiandelsen./ Red.
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Baten pa bilden dr inte Patriks.

Patrik om baten som brann

Nej jag vet inte sa mycket sjilv om jag ska vara arlig,
utan mest att jag var ute och fiskade en morgon och nir
jag skulle dra ivig for att byta fiskeplats sa stannade
motorn. Jag forsoker starta baten ett par ganger sen ser
jag en massa rok ifran motorrummet och dir omkring.
Nar jag 6ppnar luckan sa flammar det upp i motorn och
jag forsoker da stinga motorluckan och hoppas att
elden kvivs. Men da roken var sa intensiv s var jag
tvungen att ga ut ur hytten. Efter att ha himtat luft sa
forsokte jag ga in i baten igen men det gick inte. Jag kom
da tinka pa att jag hade 10kg (5-6kg kvar) gasol i
baten och tog da beslutet att hoppa i sjon och simma i
land.

(Det enda som far mig lung och harmonisk nér jag tin-
ker pa det i efterhand ér att jag var sjdlv i baten och inte
hade nagon mer besittning.)

Nagot att ha i atanke &r att man har brandslickare
utomhus och inte inne i baten, och kanske nagon
brandfilt niarliggande for nir det hiander sa gar det
otroligt fort. Fran det att baten stannade och jag fick
kasta mig i sjon for att simma i land och till jag star vid
bergskanten och ser baten sta helt 6vertind, tog det max
5-10 min. Och att &ven om man har brandsldcknings-
utrustning sa racker inte detta ibland.

Nir jag stod dir pa kanten av baten och sag en tjock
rok komma ur baten, kanske 2-3 min efter det att baten
stannat, sa borjade jag fundera pa barnen och sen gasolen
och sen hoppade jag 1 utan att tveka.

Sé hiri efterhand sa @r jag glad att jag hoppade i for nér
jag hade hoppat i vattnet, hinner jag simma max i 1 min

ca: 50m kanske, nir jag da vinder mig om och tittar pa
baten sa dr den helt 6vertind. Efter ca:5-10min sa gick
gasolflaskans sikerhetsventil. Har dr det viktigt att man
ser till att gasolen star upp, for gor man inte det sa funkar
inte sikerhetsventilen och da hade gasolen med stor sé-
kerhet exploderat och da dr det inget skoj. Bara 5kg
gasol liggandes sa ventilen inte funkar kan gora att det
blir en explosion sd att inte bara den egna utan dven
nérliggande batar tar stor skada. Detta kéinde jag dock
till, varfor jag hade min gasol viéldigt bra virad i baten,
den stod nog upp tills baten sjonk.

Jag fick hjélp ifran berget till en annan bat av tva hjilp-
samma herrar och en ung grabb som bodde vid Slandon.
En liten stund senare kom ambulanshelikoptern som
sldppte ner en tjej pa berget som fick prata med mig
men da jag inte var skadad sa invintade vi sjoraddningen
och sjopolisen. Nir sjopolisen kom sa hade
sjoraddningen sldckt branden och de hade gjort det sa
vil att baten sjonk. Sa den ligger pa botten i inloppet pa
Sodertilje kanal.

Jag har svart och se vad det var som gick snett sahir i
efterhand, da baten och dess delar var nyrenoverade och
efter renovering sa har baten anvints i 2-3ar. Jag har
dock tagit ett personligt beslut att inte grubbla pa vad
felet kan ha varit, sa baten ligger pa botten och jag
kommer aldrig fa ett svar pa detta...

Att ha i atanke for alla, om du tror det gar fort och du
tror dig ha ett tidsperspektiv pa nér detta intriffar hur
fort det gar. Sa har du till 100% fel. Det gar sa otroligt
mycket fortare.

Patrik
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7 batar fran

”’Sormlands eskader, S6rmlands es-
kader, Sormlands eskader.

111:an kallar ”, sa lit det varannan
timme pa VHF kanal 72 nistan varje
dag under Juli nidr 9 batar fran
Sormlandskretsen seglade till Tallinn
med SXK’s rikseskader.

Vi hade anmdlt oss till eskadern i
februari och det blev mycket
planering via email under resten av
vintern och varen. Alla triffades hos
eskaderledaren i Nykoping under
varen och dir fick vi mojlighet att
triffa de ovriga 8 besittningar, som
vi inte hade tréffat tidigare.

5 batar borjade fran Nykoping 30.e
juni. Vi anslot 1.e juli pa vig till
Nynéshamn fran var sommarhamn i
Hallsviken, Trosa. De sista 3 batarna
anslot 2 dagar senare pa Rodloga.
Detblev en snabb segling norrut fran
Nyndshamn genom Stockholm’s
skdrgard med bara 2 stopp, Malma
Kvarn och Rodloga. Vi var tvungen
att stanna en extra natt i Rodloga och
vinta pa en av beséttningen som kom
med Waxholmsfirjan. De andra
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Sormlands eskader ligger pa Rodloga

SXK Eskader till Tallinn

seglade vidare till Rodhamn pa
Aland.

Nista dag seglade vi fran Rodloga
och 6ver till Aland for forsta gangen.
Vi akte forbi Rodhamn till Degerby
ddr resten av eskadern vintade pa
0SS.

Fran Degerby seglade vi 14nm till
Sottunga genom delvis tranga
farleder. Det blev mycket kryss och
extra spannande var det nédr vi motte
2 Finlandsfirjor 1 den triangsta delen.
Hir hade vi stor nytta av var
nyinstallerad AIS da vi kunde se
exakt vad farjorna hade for fart och
kurs och planera vara slag sa att vi
kunde fortsitta segla obehindrat.
Flera batar sokte skydd at sidan
medan férjorna passerade.

Vi fortsatt med korta dagsettapper
fran Sottunga till Kokar, Finska
Jurmo och Rosala. Pi Aland hade
vi aldrig problem att hitta plats 1
hamn. Nir vi kom till Finland blev
det paen gang mycket tréingre. Storst
problem hade vi i Finska Jurmo. Vi

seglade hela vigen i létta vindar och
de som valde dka for motor kom
fram tidigare och fick plats vid
bryggan. En plats hade de reserva-
rad till oss men tyvérr var det
alldeles for grund dér for var 2,2m
djupa kol. Ett problem som skulle
aterkomma senare.

Medan vi funderade pa hur vi skulle
gora mirkte vi att en lokal férja var
pa vég in i hamnen sé vi och en bat
till limnade hamnen och vintade ut-
anfor tills farjan hade aktigen. Se-
dan fick vi ligga vid farjebryggan men
inte ens da var det lugnt eftersom det
kom in en gammal tridskuta som bara
kunde ligga dir vi hade lagt oss. Det
blev mycket pussel och flytt hit och
dit men till slut fick vi plats. Precis
ndr vi trodde att det var slut med allt
det spinnande kom kvillens under-
hallning igang nir en bat som skulle
fortoja vi bryggan mitt emot oss
lyckades segla 6ver grannbatens boj-
lina och och satt fast med den mellan
kol och roder. Ménga hjilptes at och
det var tur att s manga hade gum-
mijolle med sig.Men allt besvir med



tillaggning var virt det nér vi vand-
rade runt 6n och fick nagra fantas-
tiska utsikter 6ver Skirgardshavet.

Pa vig till Finska Jurmo upptickte
en av vara batar att de hade problem
med sin brinslemétare och fick mo-
torstopp nér brinslet tog slut. Nér-
maste sjomack fanns pa Rosala sa
det blev en oplanerad detur dit for
tankning. De fick 1ana 20liter diesel
av en annan bat och vi seglade ihop
med dem hela vigen till Rosala i fall
de skulle fa problem igen. Allt gick
bra och vi kom fram till Rosala utan
incidenter. Tyvérr hade vi problem
av en annan sort nir vi kom fram.
Alla deleskadrar hade koordinerat
sina rutter sa att det inte blev for
manga batar i en hamn samtidigt. Det
var ett oplanerat stopp vi gjorde i
Rosala, men eftersom vi visste att
ingen annan deleskader skulle dit den
dagen borde det inte ha varit nagot
problem. Tyvirr hade en annan
deleskader @ndrat sina planer, vilket
de inte hade anmilts till oss sa det
blev vildigt trangt i hamnen @nda.
Alla fick plats men den andra
eskaderledaren var mycket upprord
Over att vi hade akt dit samma dag
som han och stillde till ett ordentligt
spektakel pa bryggan framfor ett
antal utléindskt batar.
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Pa vdig in till Noblessner Hamn, Tallinn

Efter manga dagars fin segling i
behagliga vindar borjade vinden nu
oka. Vihorde rapporter fran andra
batar som hade lamnat Rosala tidigt
pa morgonen att det blaste ordent-
ligt och efter 2 timmar véinde de och
akte tillbaka till Rosala. Vibeslutade
att stanna en natt till och nu blev det
annu trangre i hamnen da en tredje
deleskader anldnde. Egentligen var
denne tredje deleskader den @nda
som hade ’bokat”” hamnen men ef-
tersom inga batar limnade pga den
harda vinden fick inte alla plats vid
bryggan utan nagra var tvungna att
ligga pa svaj. Dock utan att klaga
pa andra eskader batar som lag i
hamnen oplanerat. Sa kan det det
ocksa ga till.

Gemensam middag och skepparmote i Tallinn

e v
A B o R

3 batar i var eskader hade anledning
att skynda till Tallinn och ldamnade
Rosala trotts det harda vidret, vi
andra 6 batar stannade kvar ytter-
liggare en natt. Prognosen for de
kommande dagarna var inte bittre
och vi bestdmde att vi skulle lamna
klockan 4 nidsta morgon eftersom
vinden brukade litta nagot tidigt pa
morgon. Vi kom till Hango efter 4
timmars motorgang utan problem
och fick bra plats langst in i hamnen
vid en rejdl kaj. 3 batar lag forst pa
ett mer utsatt lage i yttre hamnen och
fick delvis vindbyar pa 6ver 16m/s.
Vi hjilpte dessa batar flytta till samma
kaj dir vi 1ag och jag akte med en
ensamseglare som annars hade haft
vildigt svart att ta sig ut.

Fran Hango skulle vi segla direkt till
Tallin, en segling pa 62nm snett Gver
Finska viken. Viblev dock liggande
i Hango en dag till pga av det harda
vinden som hade okat till 18m/s.
Prognosen for nista dag sag bittre
ut och vildamnade Hango klockan 81
stiltje och tjock dimma. Dimman lét-
tade snart och vinden kom tillbaka
och vi kunde segla i flera timmar.

Vi skulle korsa en hogtraffikerad far-
led pa Estléndska sidan av viken och
hir hade vi ocksa stor nytta av var
AIS eftersom vi kunde se alla skepp
inom 30+ sjomils avstand och kunde
lotsa de andra batarna 6ver farleden
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nér vi sag att det fanns en lagom stor
luckai trafiken.

Det dr dessutom intressant med AIS
att kunna se vad det &r for skepp man
ser, vart de dr pa vig osv. Bland
annat kunde vi folja 3 NATO krigs-
de angav fartygens namn eller slut-
destinationer. Vinden dog nir vi fort-
farande hade 30nm kvar till Tallinn
och vi akte motor i konvoj resten av
vigen. Vi kom fram till Tallinn pa
kvillen den 14.e juli, exakt 2 veckor
efter vi lamnade Trosa. Var eskader
var sist att komma fram och vi var
allra sista bat.

Vi skulle stanna i Tallinn 14 dagar men
tyvirr var hamnen dir vi 1ag inte alls
bra. Det aker stora snabba firjor
forbi hamnen flera ganger om dagen
vilket resulterade i kraftiga svall va-
gor som akte rakt in i hamnen varje
gang. Batarna akte valdsamt fram
och tillbakai ca 10 minuter vid varje
farja med kraftiga ryck i fortojnings-
linorna. Man var tvungen att dra ba-
tarna langt ut fran bryggan for att inte
riskera kraftiga small, men da blir det
naturligtvis svart att ta sig i land.
Hamnen heter Port Noblessner. Det
finns fler hamnar i Tallinn, bland an-
nat Old Town Marina som inte ir
utsatt for svallvagorna men tyvrr var
den fullbokad hela tiden vi var dir.
Vi stannade 3 nitter och hade borjat
vénja oss vid svallvagorna, men det
ar svart att koppla av eller sluta oroa
sig for skador pa baten. Vi klarade
oss dock bra och hade en mycket
trevlig vistelse i den gamla svensk-
staden Tallinn.

Den 17.e juli gav vi oss av tillsam-
mans med 3 andra batar fran var es-
kader. Planen var att vi skulle segla
lings den estniska kusten och vidare
via Gotland tillbaka till svenska fast-
landet. 3 av batarna i var eskader
ville bara segla i skyddat vatten och
akte tillbaka samma v#g vi hade kom-
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mit. De sista 2 batarna stannade en
natt till i Tallinn men seglade i fatt oss
dagen didrpa. Egentligen tog
rikseskadern slut i Tallinn och alla
kunde fritt segla tillbaka som de ville.
Dock tyckte vi att det var roligt att
segla ihop med batar vi kiinde sa vi
valde att fortsitta segla i eskader.

Forsta stopp efter Tallinn blev
Lohusalu, 21nm vist fran Tallinn.
Dirifran seglade vi till Dirhami, yt-
terligare 27nm fran Tallinn. Hzr kom
de andra 2 batarna ikapp oss och vi
var nu 6 batar som seglade tillsam-
mans. Vihade fortfarande VHF kon-
takt och horde ibland de andra 3 ba-
tarna fran andra sidan av Finska vi-
ken. Det visade sig att de andra 5
batarna hade brattom att komma
hem, medan vi ville besdka flera av
Estlands fina hamnar. Sa vilimnade
eskadern efter Dirhami och seglade
ensam till Kirdla, pa ’svensk 6n”
Dago.

Hir hittade vi fantastiska sma byar.
Alla hamnar héallar mycket hog stan-
dard med nybyggda duschar/toalet-
ter, delvis finansierade med EU bi-
drag. Det finns vildigt fa eller inga
naturhamnar s man maste liggaien
hamn pa nitterna, men det finns
manga att vilja pa och alla vi besokte
var mycket fina. Avgifterna dr dess-
utom rimliga, ca 20+ per natt. Havet
ar ofta vildigt grunt 1angt ut fran kus-
ten, de sista 20mil in till Kérdla hade
vi aldrig mer dr 6m djup. Men det
var aldrig problem hér med grund och
farlederna in till hamnarna ar tydligt
markerade.

Vindarna hade varit mycket litta se-
dan vi ldmnade Tallinn och det blev
mycket motorgang. Efter 2 nitter i
Kérdla seglade vi vidare till Kuivastu
i sdllskap med 3 finska batar. Nir vi
kom fram blev vi bjudna pa drinkar
paen finsk bat. Hr triaffade vi dven
en annan eskader bat som ocksa ville
segla lugnt tillbaka.

Fran Kuivastu seglade vi 52nm till
Kuresaare, men hir stillde var djupa
kol till det for oss. Inloppet till
Kuresaare ér tydligt markerade men
djupet dr otillrackligt och dessutom
daligt markerat pa sjokorten. Vi akte
mycket langsam en bra bit in i far-
leden men till slut gick vi pa grund.
Vi kunde dock ta oss loss utan storre
bekymmer. Och bestiamde oss for
att aka nagra sjomil tillbaka till Room-
asaare. Borjan av inloppet dr mar-
kerade med en mittprick och hér
trodde vi att det skulle vara bra djup
men ack sa fel vi hade for hir gick vi
pa grundigen. Aven hir dkte vi lang-
samt och kunde ta oss loss sjdlva men
vi borjade tvivla starkt pa estlind-
ska sjokort. Nu tréffade vi vara nya
finska vinner som ocksa ville ta sig
in till Kuresaare. Viavradde men de
ville gora ett forsok. Deras kol stack
“endast” 2m och det visade sig vara
tillrackligt for de kom in utan pro-
blem.

Fran Roomasaare hyrde vi cyklar
och akte in till Kuresaare som ér en
mycket trevlig gammal by med manga
fina caféer och restaurang. Hir
byggs skroven till Arcona yachts och
Delta motorbatar och i nista by
byggs Saare yachts. Estlands mot-
svarighet till Orust kanske.

Roomasaare var var sista stopp i
Estland och dirifran seglade vi till
Ventspils i Lettland, en segling pa
64nm. For att vi inte skulle komma
fram mitt i natten limnade vi Room-
asaare kl. 5 pa morgonen, vilket
vickte uppmirksamhet hos Estlidnd-
ska tullen som foljde oss i en halv-
timme innan de bestamde sig att vi
troligen inte hade varken knark eller
annat olagligt cargo.

Vi kom fram till Ventspils k1. 11 pa
kvillen och hittade l4tt till yacht ham-
nen. Ventspils dr en stor hamn med
mycket frakt och férjetrafik. Det
finns dven en stor fiskeflotta 1 ham-



nen. Foljaktligen dr hamnen inte alls
lika fin som de vi hade besokt i Est-
land och fran havet ser den inte alls
sa trevlig ut. Dock bedrar skenet
ordentligt och niar man kommer bort
fran hamnomradet 4r staden mycket
fin. Det dr en semesterort med
manga besokare fran de baltiska lzin-
derna och dven Finland och Ryss-
land. Det finns en fantastisk fin sand-
strand som r fler kilometer lang med
manga lekparker vilket uppskattas
sérskilt av var yngste besittning-
smedlem. Ventspils har inte satsat pa
hamnen som man har gjorti Estland,
men didremot finns det mycket for
turister att gora i staden, bade stora
och sma. Hit kan man “ven aka med
férja fran Nynédshamn.

Hir fick vi besok for forsta gangen
under hela seglingen av tullen, men
de vill inte titta in i baten utan bara se
vara skeppspapper. Hir visade vi
upp vart medlemskorti SXK och vart
internationella certifikat. Tullen for-
stod inte ett ord av vad som stod pa
pappren men ville egentligen bara
anteckna batens namn och nummer i
sitt register och blev n6jd med det.

Vi stannade 2 nitter i Ventspils och
lamnade den tredje dagen kl. 8 pa
kvillen for att segla till Farosund, vil-
ket blev var lingsta seglats under hela
semestern - 92nm. Vi var 4 ombord
men en var bara 3 ar och en annan
fick sova med honom, s vi andra 2
seglade hela natten och nésta dagen
med 2 timmars pass. Pa natten sag
vi 2 kraftiga askstormar pa avstand
men hade aldrig nagot ovider nira
oss. Det blev en lung och behaglig
segling i delvis litta, delvis fina vin-
dar.

Alla dagar hade foljt lite av detta
monster - delvis bra segling i fina vin-
dar med langa stundar 6ver 7kn foljt
av stiltje och motorgang. Denna
gang varade stiltjen i bara en timme,
sedan kom vinden tillbaka och vi
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hade en fin segling in till Farosund,
dit vi kom kl. 5 pa kvillen, 20 tim-
mar efter vi lamnat Ventspils.

Har fick vi uppleva de kraftiga stor-
mar vi hade sett pa natten. Dock kan
vi konstatera att det var forsta gangen
vi hade haft ovider sedan vi 1ag i
Nynzshamn. Dessutom blev var
yngste beséttningsmedlem magsjuk
sa vilag kvar halva dagen och vilade.
Klockan 3 madde alla bittre och
ovéadret hade passerat och vi lam-
nade Farosund med malet Nattaro.
Vinden hade andra tankar och det
blev helt vindstilla efter en timme. Vi
hade ingen lust och aka motor hela
vigen (86nm) sa vi akte istéllet till
Gotska Sandon, dit vi kom strax
innan midnatt. Vi ankrade pa norra
sidan av on tillsammans med ca 8
andra batar och rodde i land nista
morgon.

Efter en kort promenad péa 6n och
ett besok pa museet seglade vi vi-
dare till Huvudskir och kom fram
sent pa kvillen. Aterigen hade vi haft
fin segling i borjan men fick aka 4
timmars motorgang vid slutet. Vi
hade fortfarande nagra dagars se-
mester kvar och tillbringade dem i
den sodra delen av Stockholms skir-
gard med besok pa Rano, Nattaro,
Al5. Den 1.e augusti kom vi hem till
var sommarhamn i Trosa, exakt en
manad efter vi limnade. Totalt hade
vi seglat 816 nm.

Varfor valde vi att segla eskader? Vi
hade aldrig seglat i eskader forut men
brukar segla ihop med kompisbatar.
Det tycker vi dr mycket roligt och
hade lust att prova segla i en storre
grupp. Dessutom vill vi komma
ldngre bort @n vi brukar och ingen av
oss hade seglat till ostra sidan av
Ostersjon forut. Sa allt passade oss
bra och det kindes mycket tryggt att
veta att det fanns hjélp néra till hands
om det behovdes. Vi hade aldrig
nagra problem men nagra andra ba-

tar hade det och da fick de naturligt-
vis hjdlp. En bat hade problem med
sin kartplotter och fick den inte att
fungera ordentligt. Det fixades av var
21 aring som &r van vid sadant. En
annan bat hade motorproblem i Ros-
ala, som visade sig bero pa stopp i
luftfiltren. Detta fick de ocksa hjilp
med. Kaptenen pa en annan bat fick
problem att ga nir vi var i Tallinn och
2 andra batar som hade 3 vuxna
ombord erbjod sig hjalp om det be-
hovdes. Dock frisknade han till innan
vi limnade Tallinn s& nagot hjilp be-
hovdes inte till slut. Skont var det
dock for dem att veta att hjilp fanns
vid behov.

Nackdelar? Vi hade vildig tur att
alla trivdes tillsammans och kom bra
overens. Viupplevde att sa inte var
falleti alla andra deleskadrar. Och
hamnar man i en sadan grupp ér det
inte sa roligt. Sedan dr man bero-
ende av vad andra vill. Vi hade
skepparmote varje kvill for att pla-
nera nista dags segling och hir var
det majoriteten som bestamde. Det
blev inte alltid som man hade 6nskat
men alla anpassade sig. Det var ald-
rig nagot problem men man maste
vara flexibel for att det ska funka.
For oss funkade det mycket bra,
eskaderledarna var mycket erfarna
och satte alltid sidkerheten forst. Seg-
lingen blev bade trygg och rolig och
vi upplevde manga nya resmal som
vi formodligen inte hade kommit till
annars.

Det gav mersmak och vi hoppas
segla dnnu ldngre bort nésta ar.

Sean O’ Donnell
Raw and Wriggling
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Pubkvall i Kompassen

Fredagen den 14:e november hade klubbmaéstarna bjudit in till pubkvill 1 Kompassen. Gote, Goran och Lasse hade
pyntat klubblokalen med flaggspel och mysbelysning. I sydvistra hornet en scen och i norddstra en bar och dér
emellan en fullsatt lokal med Fredagsglada klubbmedlemmar.

Forutom dryckjom sé serverades det korv och allehanda snacks, dven kaffe fanns for den fikasugne.

Kbvillens clou var livebandet som spelade, det var Astras gamla husband ”The Batchmen” som ateruppstatt for
nagra spelningar. Idel rocklatar fran 50 och 60talet verkade vara helt i publikens smak, sa pass att man fick igang
dansen sa att det till slut blev trangt pa dansgolvet.

Det hir gor vi gdrna om, stort tack till vara Klubbmistare Lasse, Gote och Goran.

Per Hano/ Red.
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¢ Kallelse till Arsmote

‘ Tisdag 10 feb 2015
J Kl 19.00

I Kompassen

Handlingar kommer att finnas
tillgangliga 1 Kompassen
senast 1 vecka fore arsmotet

§ 15 Tidpunkt, kallelse

Verksamhets- och forvaltningsberittelser, revisorernas berittelser,
verksamhetsplan med budget, styrelsens forslag, valberedningens
forslag samt av medlem anmiilt drende med styrelsens yttrande skall
finnas tillgdngliga for medlemmarna senast 1 vecka fore drsmotet. |
kallelsen skall angesvar dessa handlingar finns tillgéngliga.

§ 16 Forslag till drenden att behandlas av drsmote eller extra rsmote o]
Savil medlem som styrelsen far avge forslag att behandlas av ars- 5 F
mote eller extra arsmote. Forslag fran medlem skall vara styrelsen ! . ’n
skriftligt tillhanda senast 4 veckor fore motet. Styrelsen skall till ?f‘

motet avge skriftligt yttrande 6ver forslaget.
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Agarledet Mona 11 i
Erik Liedstrand

SODERTALJE
1939-43 byggaren
1944-71

Torsten Jonsson
SODERTALJE
1971-79

Jan Cederblom
VASTERVIK
1979-86

Lars-Ove Gustafsso
VADSTENA
1986-2004

Magnus Johansson
MOTALA
2004-2007

Lars-Olof Johansson ,,
SODERTALIE B
2007- .

Mona 11

I slutet av augusti nirmare bestiamt den
29:e sa angjorde jag Birka. Normalt bru-
kar jag angora Birka i maj da det dr som
vackrast niar alla gamla frukttrad blom-
mar, men i ar hade det inte blivit av for-
ran nu.

Nir jag lagt till och avnjot en kopp kaffe med macka i
sittbrunnen sa kom den hir skonheten inseglande.

Nir jag tog emot tamparna sa noterade jag SBK flaggan
som stolt vajade under styrbords spridare, sa jag maste
forstas fraga lite om skonheten. Skepparen bjod genast
ombord och berittade gérna om sin péirla.

Lars Olof Johansson idr skeppare/dgare till Mona II, som
béten heter. Hon #r en Skirgards 22:a, ritad och byggd
av Erik Liedstrand fran Sodertilje. Hon byggdes i Karl-
hov numera Ronna under aren 1939 till 1943 da hon
sjosattes forsta gangen. Man kan vil misstéinka att kriget
hade en viss inverkan pa byggtiden. Namnet Mona kom
av att Erik en gang vunnit en lottbat kallad Mona dérav
[L:an.
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Erik Liedstrand blev senare kind for att ha ritat Rivalen
och Passad (en storre Rival). Mona II stannade i Eriks
dgo dndatill 1971

Da hon koptes av Torsten Jonsson i SBK som dgde ba-
ten in pa 70 talet. Har nagonstans tidigt 70 tal sa vicktes
Lars-Olofs intresse for sjon men han borjade som rod-
dare i roddklubben, men han minns fortfarande forsta
gangen han fick se Mona II nér han var ute pa vattnet, -
’sa skall en segelbat se ut”, tinkte han.

Tiden gick och Mona Il saldes 1979 till Vistervik for att
sa smaningom hamna i Vadstena

Men 2007 fick Lars-Olof se en annons didr Mona var till
salu 1 Motala och efter att ha blivit godkénd av séljaren
som var man om att baten skulle stanna i Sverige, fick
han kopa loss henne.

Lars-Olof vardar sin triibat varfor hon oftast ligger 6ver-
tackt vid bryggan pa Karlberga men vi kan alla vara stolta

over att vi har en sadan klenod i klubben.

Red. Per Hano



Erik Liedstrand

Om Erik Liedstrand idr att berétta: Hans seglingsintresse
var fran borjan mycket stort. Forst seglade han en segel-
kanot typ IIIB, C-kanotens foregangare, varpa det blev
en s k inomskarskryssare han vunnit pa Stockholms
Segelklubbs lotteri ! Han borjade sin bana som konstruk-
tor av paddelkanoter. Hans konstruktion vann den da-
tida stora tdvlingen ”” Kungsholmen Runt 1 skiftet 20 -30-
talen.

Darpa fick han tag i en bok av en Kapten Christiernin
som hette ” Hur man ritar och bygger sin bat” vari han
inh@mtade alla elementa om deplacement,linjer,lateralplan
m m varpa han borjade rita skdrgardskryssare. Sadana
batar var de som gillde da. Alla seglare, mana om sitt
rykte skulle segla skirgardskryssare !

1938 varritningarna fardiga till den 22.a han sjélv skulle
ha. Han byggde den med egna hénder till en material-
kostnad av 4000kr -blyet till kdlen kostade da 35 ore
perkilo !

Baten kom i sjon 1943 som ett fint exempel pa en auto-
didakt entusiast. Varpa han berikade sitt vetande med en
bok han hittat pa ett antikvariat 1950 och som handlade
om utveckling ochritning

av segelbatar, skriven pa tyska ! Erik kunde ingen tyska,
men med hjilp av en ordbok tog han till sig innehallet i
alla delar.

Dirparitade han en 22:atill: S 326 Juana” samt sedan
Rival 22:an och Passaden, bada mycket vil mottagna av
marknaden.

Han berittade att hans forebild bland konstruktorer var
Karl-Ejnar Sjogren, en postexpeditor, vars konstruktio-
ner under decennier var de vanligaste bland
stockholmsklubbarnas lottbatar. Sjogren s motto var:
den vackra linjen dr den snabba linjen”, hundratals batar
kom till efter Sjogrens ritningar, manga sasom sjilvbyggen.
Sjogren sjdlv {or sin del avbojde erbjudanden om avan-
cemang pa posten —da skulle han inte fa sa mycket tid
over for sina kéra skargardskryssare. . ..

Torsten Jonsson

Niste dgare blev Torsten Jonsson, bittre kiind som “Lap-
pen”, norrldnning som han var.Han var en glad garcon,
som tog hand om sin forvirvade 22.a mycket vil. Redan
forsta aret, pa hosten, renskrapade han baten fran vatten-
linjen ned, varpa han gav skrovet en traditionell behand-
ling med terpentin och ra linolja—nagot som Gustav Plym
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i sina memoarer beskriver dr en metod som statt” the
test of time” Hela vintern strok han pa mer linolja till
mittnad som sedan toppades med blymonja.

Torsten deltog kanske inte i s mycket kappsegling men
seglade sin bat flitigt i alla fall, t ex pa Segelbétens dag i
Stockholm. 1975 stillde han upp pa Kryssarpokalen,
klassens finaste pokal som det aret gick pa havsbana
utanfor Arkosund. Benny Nilsson var med, och baten
tog en fin tredjeplats i ett filt av trettio startande, allt i
friskt véder.

Man kan alltsa konstatera, att Torsten forvaltade arvet
vil under sin tid som #gare, till heder for klassen, kon-
struktoren och sig sjalv.

/Henn

Insdandare rokning

Nir ”Motorbaten” skulle i sjon tidigt i somras hittade
jag ett antal cigarettfimpar i skjulet kring baten. Plockade
bort nagra tiotal, bara for att uppticka att det 1ag annu
mer inslidngt dverallti skjulet. Bifogar nagra bilder. Vem
ar sa j—a dum att han slianger fimpar in i torrt batskjul,
med lov, féirger, 16sningsmedel, brinnbart material av alla
de slag inklusive batar i plast och trd samt skjulet sjalv?
Vilka foljder en skjulbrand skulle fa nir alla batarna dr
uppe behdver man inte vara speciellt fantasifull for att
inse. Ni som ligger vid bortre dnden av H-skjulet, hall
gérna dgonen Oppna efter denne rokande galning. Hop-
pas innerligt att: SBKSs stadgar tillater uteslutning av
medlem som utsitter andra for sadan risk. Dessutom
hoppas jag att ett allmént rokforbud infors 1 skjul och
kring upplagda batar! (Ta gidrna detta som motion till
kommande medlemsmote) Jag vill samtidigt passa pa
att tacka for god kamratskap inom klubben de senaste
15—aren som jag varit medlem. Jag kommer att tillbringa
de niarmaste aren i Indien, utan bét. "Motorbaten” ir vil
undanstoppad i lada i Skane. Far hoppas att det inte blir
lika lang tornrosasomn som forra gangen den stoppades
undan. Da blev det fran 1939-2002!

Hilsningar Mikael Kyander
Rokning och dppen laga bor undvikas i skjulen.
Vid heta arbeten se till att sldckutrustning/ vatten

finns latt tillgdngligt.

Reds. Anm.
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Samtal med Knapen

“Vad ar livet? ~ fragade
Knapen en senhostdag pa
fiket, i ett anfall av en
smula filosofi, nu nir bat-
livet for sasongen var ett
avslutat kapitel.

“Jo, minnen forstas! Allt man upple-
vat genom alla ar, och minnena fran
sjon framstar ju sdsom séirdeles vir-
defulla “sade Knapen. Jag anade en
darrning pa rosten.

"Paden tiden, s#g sextiotalet, var allt
fortfarande sa enkelt, sa gripbart! Att
dafortiden fardas i ostkustens skr-
gardar innebar ingen tringsel. Batar
man motte kiinde man ofta igen fran
regattor i hemmavattnen, man mor-
sade, kanske delade natthamn, ut-
bytte hamntips. Ritt familjart, fak-
tiskt!

Jag minns ett ungt par i en neppare,
ute pa en av sina forsta lingre firder.
Vistervik var malet dir de varit forut,
daien lanad femton-lada. De berit-
tade senare om hjilpsamhet pa
sjon...

En juli-16rdag var de pa vig in till
Valdemarsvik. Det skulle bli ett
forsta besok dar. Vinden var laber
och forlig, farten var mycket mattlig
men bradskan liten.

Nir kajen i Valdemarsvik var pa sa-
ddr femhundra meters avstand kom
en motorbat ifatt akterifran och drog
avmotorn: “skyndaer och sldng 6ver
en tamp sa ska jag dra in er i hamn
“sade motorbatsmannen. “Tackar,
men vi har ingen bradska nu nér vi
strax dr framme”

“Va, ska ni inte in till systembolaget,
de stanger om en halvtimme “sade en
mycket forvanad motorbatsman och
fortsatte, uppenbart nagot fortérnad
over otacksamma seglare...

Vattnet i den inre delen av viken var
alldeles brunt och nirmast hamnen
luktade det inte sérskilt gott. Allt detta
berodde pa att det fanns ett stort
garveri vid hamnen och som slédppte
ut en méngd skoljvatten av alla de
slag. Rakt utisjon...

Nej, hiar skulle man inte ta natthamn,
men lite mat fore avfird kunde ju
passa. Sa man gick pa ett stille som
hette "Flundran” och spisade
strommingsflundra, 61, smor o brod,
vilket for tva personer kostade 22
kronor och 25 ore. Inkl tips...

Pa denna tid fanns knappast nagra
gisthamnar; man fortdjde dar man
kom at en bryggnock eller kajstump,
kanske stod dér en soptunna pa ka-
jen, en kran for vatten. . .det var ofta
allt! Och avgifter forekom knappast
alls.

Men nu dr Valdemarsvik fint
iordningsstilld som pa alla andra hall
med alla faciliteter, bortskdmda, kri-
vande batminniskor till buds.

‘Men det var allt roligare
forr‘suckade Knapen.

Henn Avasalu



