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Vill Du arbeta
som funktionar
for SBK

Vid Sodertélje Batklubbs arsmoéte den 15
november 2005 ska valberedningen fore-
sla arsmoétet funktionarer infor kom-
mande ar betsperiod. Vi vet av erfarenhet
att funktionarer som foreslas till omval
tackar ng av olika anledningar, darfor
behdver vi medlemmar som " monstrar pa
SBK-skutan”. | en ideell forening maste
vi allatavart ansvar pa nagot satt att bi-
dratill klubbens utveckling.

Du som ar intresserad att arbeta som
funktionar kan takontakt med underteck-
nad.

For valberedningen

Bernt Magnusson

Mobil 0733-76 37 84

E-post bernt-magnusson@spray.se

Néastanummer av SBK KONTAKT kommer om-
kring den 15 Oktober. S&nd in dinabidrag senast
den 1 Oktober 2005 till Henn Avasalu. (Digitala
bilder och text kan &ven mailasdirekt till editoren
pae-mail: malin@d3k.se)

Copyright: SBK KONTAKT. Overtradelser
beivras.

HennAvasdu

Foraborgsvagen 62

152 51 Sodertélje

Email: henn.avasdu@ddtatdenordiase
Telefon: 550 188 64
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Sommartider

Efter en mycket |ang och harlig semester med i
huvudsak seglingi var mysigaskargard som for-
tecken kastasjag brutalt iniden hektiskavarda-
gen igen utan att ha haft en tanke pa att kolla
mailen pahelasommaren. Dettai kombination
med att jag om tva dagar kastar jag loss med
jobbet fér att réjaminor i Rigabukten under fjor-
ton dagar har haft vissanegativaeffekter padetta
nummer av SBK Kontakt. Bland annat finns det
medlemmar som skickat in material somjag pa
grund av bl. a. tidsbristen och den daliga
tgimingenintekommer lyckasfamedi dettanum-
mer. Hennsom rel8ar materiadet till mig & ném-
ligengalvi skrivandets stund pasemester.

Detta missode & jag mycket ledsen 6ver men
jag hoppasatt ni kan hallaer till tAlstillsnasta
nummer daaven debidragen kommer att fafor-
gyllaklubbmedlemmarnastillvaro.

MVH MainHolmvall, Editor for SBK Kontakt



har ordet

Sommaren har, som sig boér, bjudit oss
vaxlande vader och forhallanden, nagra
av oss har dragit nitlotter med regn och
rusk under de alltfor korta semester-
veckorna och nagra, oftast de som vis-
tats i de yttre skargardsomradena, har
haft fantastiska upplevelser med hérliga
seglatser i minne.

Klubbenssedvanligamidsommarfirandegick av stapeln
i srdlande sol och med mangadetagare, &venifranvéra
grannklubbar, kul! Tack allani som sagtill att det anen
gang blev enlyckad tillstéIning! Det & hérligt att seatt
nér det kniper safinnsdet hjapande
hénder bland medlemmar och funktio-
narer.

Det har varit pahalsning av
inbrottstjyvar pa Karlberga !
Nattvakterna lyckades denna gang
skrdmmaivég vederborande och re-
sultatet blev endast en mindre skade-
gorelse och inget stulet! Vart
nattvaktarsystem verkar fungerabra,
vi kommer anda att se ver det en
smulasiatt det kan ge ossett &n béttre
skydd med fler nétter per sommar be-
mannade. Jag &terkommer om detta.

Det borjar draihop sig till enavrund-
ning av sdsongen och det &r dags att
borjase bver och forberedainfor upp-
tagning och vinteruppl&ggning.

Varvsomradet paAMdarbadssidanfick
nog interiktigt den upprensning och
stédning efter forravintern som behdv-
des, det var va digt fasom stallde upp
nar omradet skullerdjasoch resultatet

serintedltfor trevligt ut, enkraftfull uppmaning till dla
att varamed och stéadaefter sig, det & val det minstaen
klubb kan begdraav ssnamedlemmar! Det kdnnsinte
roligt att eventue It behdva” tvangsstyra” nagot sagav-
klart. Ovrigaomraden passerade Gversynen med flag-
gani topp, tack for det!

For desom kanner att manvill draett extrastratill stacken
och bidragamed sitt intresse och kunnandefér klubben,
A& det enypperligmojlighet att infor arsmotet takon-
takt med nagon i valberedningen (med Bernt Magnus-
soni spetsen) och erbjudasinatjanster eller foredana
goninom nagot av klubbensallafunktionérsomraden!

Missainte de &terstéende aktiviteternasom klubben ar-
rangerar, KM den 17/9, hoststadning pa Kalven den
24/9 och forstasvart arsmoteden 15/11.

V&8 mott vid klubbens medlemsmote tisdagen 13/9kl
19.00.

Med 6nskanomen hérlig” Brittsommar”!

/Goran Eriksson




Resa till Frankrike 2004

Tanken att goraen havsresafick fast form
varen 2004 nar en havskryssare fannstill
salu pa Méalarhamnen av SBK. Jag blev
sugen pa att byta min trevliga Albin 79,
som jag ansag vara for latt att ge sig till
havs med, till den tunga stalbaten.

Jag forhandlade klart kopet med ett villkor att en be-
siktningsman skulleinspekterabaten. Tyvarr ansdg han
att baten kravde for mycket arbete och pengar for att
gorai ordning den fér minresa. Men pengarnafanns
och 6nskan att akadtminstonetill Holland dér jag kom-
mer ifran levde ocksdkvar i mig.

Panétet hittadejag en HR 31 Monsun fran 1978 som
sdldesav den forstadgareni Motala. Jag reste dit och
kopte baten direkt. | maj tog jag baten genom Gota-
kanal till Sodertélje och férbereddeden for semesterre-
san genom att monteranya GPS plotter och radar. Forra
&garen hade pysslat om baten som sitt barn och bru-
kade bytaallafilter och smorjapaalastdlenvarjear.
Som biolog forstod han sig minst pamotorn. Det var
ocksa den enda punkt han var osdker pa vid sdlj-
diskussionerna. Det réckteinte med 2 manader att fatid
hosenVolvo-Pentaded er for en service. Orginamotorn,
enMD 11, rok ordentligt. Jag tog ut spridarnasom blev
reviderade och det hjdlpte mycket for att minska
rykandet.

Situationen pajobbet till &t att jag kundetatjanstledigt i
6 veckor saatt tillsammans med min vanligasemester
hade jag néstan tvaoch en halv manad pamig att vara
borta. Min resplan hademed tiden utvecklat sigtill att ta
migtill Medelhavet. Efterdt kanjag sagaatt det var all-
delesfor ambiti ot att akapaen sddan resamed en okand
bét (jag hade baraseglat fran Motaatill Sodertdljemed
den). Samtidigt masteman varalitetokig for att fattaett
s&dant beslut annarsblir det aldrig av.

Resan blev en blandning av intressanta, vackraupple-
velser och problem, mycket problem. Jag har ocksalart
mig av det hér att man maste reserveramycket tid i for-

hallandetill stréackan som man skaGverbrygga. Man &
ibland tvungen att vantai en hamn tills stormen légger
sig. | det avseendet var 2004 ett extremt ar. Sen ska
man haentjock planbok med sig. Jag blev 200 000 kr
| &ttare patvaoch en halv manad inklusive kostnader for
enny motor.

| borjanav juli aktemin sambo ochjagivag och efter en
veckakom vi till Gedser i Danmark. Det bl astefriskt pa
Handbukten men baten var stabil och det kandestryggt.
Om helaresan hade gétt pa sammasétt hadejag hunnit
framochtillbakatill Medelhavet. | Gedser fick vi vanta
3dagar tillsstormen avtog. Egentligen hade den minskat
margine It nér vi fortsatte resan med 17 m/svindstyrka
Med revat segel och motor till gick det relativt braoch
snabbt (12 km/h).

Nastamorgon kom vi till Kiel och det hade gétt bramed
radar under natten med tiotal sfraktbatar och farjor om-
kring oss. Men jag borjade oroamig for motorn for den
tappade oljagenom avgasroret. | kanalentill Nordgon
blev det klart att jag hadealvarligamotorproblem. Den
blev svérstartad och orkade betydligt mindre. | Cuxhaven
hittade jag en Volvodealer och byte impellern till
kylvattenpumpen som saknade en vinge. Dessutom
blockerade gummibiten delvisutloppet i pumpen. Efter
tvadagar i Cuxhaven gav vi ossivagtill Nordsjén med
destination Holland, dér jag skulletaen ordentlig om-
gang med motorn.

Tjugomil ifrén Cuxhaven nér vi komtill 6ppet hav dver-
hettade motorn och varningssignalen tutade. Somtur var
kundevi seglatillbakatill Cuxhaven och startamotorn
ensisagang for att |aggatill i hamnen. Jag fattade bedut
att kbpaen ny motor fér den gamlavar tydligen slut.
Volvo dedlern hadeenreviderat MD11i Bremerhaven
och deskullebyggain deninom négradagar for bara25
000 kr. N&r de skulle hamtaden var den sdld till ndgon
annan. Dablev det en hel ny MD 2030 f6r 110 000 kr
somvar 25%dyraredni Sverige, hadejag kommit fram
till under tiden.

Problemet var att den nyamotorn var mindre (fast kraf-



tigare) vilket kravde en del anpassning av b&
ten fOr att kunnainstalleraden. Dessutom be-
hovdes en ny backslag som skickades fran
Goteborg. Efter 2 veckor hadejag étiti alla
pizzeriori Cuxhaven och b&envar fardig. N&r
chefen startade motorn gick den direkt igang
direkt och 14t bra. Efter nagrajusteringar star-
tade mannen motorn igen men den blockera-
des. Jag blev forskrackt men han sa att det
intevar allvarigt—de hade 6verfyllt med mo-
torolja. Jag var sugen att gemig ut pago och
promenerade pakajen for att intelaggamigi
nar defortsatte att kranglamed motorn.

Nastamorgon gav vi ossivag for andragangen
ut paNordsi6n. Nar vi var 20 mil uteskullevi
svéngavasgterut och seglafor hav vind frannorr.
Precis nér jag borjade hissa storseglet stan-
nade motorn och jag fick inteigang den. Un-
der tidendrev béten ur kursochinnanjag kunde
hissasegel hamnadevi paen sandbank.

Jag anropade pa VHF-en och inom 10 minu-
ter kom polisen som kastade ut en gummibat
pa90 hastar men denfick intelossmig. Sedan
kom raddningstjansten med enjetbdt somdrog
lossmig och stannade vid min sidanér jag segladetill-
bakatill ett vélkant stélle, Cuxhaven.

Det var |6rdag och med hjélp av lite pengar ordnadejag
att en montor skulletittapabaten. Daupptacktesatt ala
brandefilter (3sti rad plusen pamotorn) var smutsiga.
Det visade sig att jag hade bakterier i dieseltanken som
hade producerat massor med slam, som troligen hade
kommit lossvid den skakiga 6verfarten fran Danmark.

Efter 3 dagar alltsdungefar 3 veckor sedan forstaan-
komstentill Cuxhaven satt vi kurs mot Holland paen
separat tank pa 25 liter som jag kundefyllamed hjdp av
enedriven pump Over ett filter ur den storagukatanken
pa 150 liter. Motorn kundeinte sugaupp fran storatan-
ken aven efter byteav dlafilter.

Vid néstadvernattning paNorderney som & enav éarna
norr om Tyskland tréffade jag en Holléndare som hade
rékat ut for sammasak och hadekemikalier med sig for
att botatanken. Efter dettaupplevdevi négradagar med
vackert och lugnt véder i Holland och komtill Zeebrugge
i Belgien nér det var dags for motorn att fasin forsta
service med obligatoriskt oljebyte av en auktoriserad
Volvo-Pentadedler.

Under resan hadejag upplevt en blockering av motorn
vid start mitt pahavet for att undvikaett containerfartyg.
Jag beréttade det f6r deal ern som beddmde att motorn
var felinstallerad. Avgaspottan skulle hasankts ner for
att forhindravatten att rinnatillbakaochtrangasgini en
av cylindern nér motorn sténgsav. Det hade dltsahant
tvaganger och lett till allvarligaskador, namligen bojda
vevstakar. Skadan yttrade sig genom sankt prestanda
och obalans. Det forklarade varfor jag fick skruvafast
motornsféastevarjedag.

Dedlern saatt det var illamen att jag skulle kunnafort-
séittaresan efter att jag hade monterat ett vattenl&ssom
skulleférhindraatt vatten Skullekommaini motornigen.
Efter semestern skullejag taupp skadan med Volvo an-
gdendegarantin.

Néstadestination var Brighton ochinnanvi skullekorsa
EngelskaKanalen byte jag samtligabrang efilter och
kopplade motorntill storatanken igen for att den hade
blivit renareefter behandlingenmed kemikaier. Det fanns
nastaningen vind och vi dkte pamotorn helavagen. Ef-
ter ca. 16 timar sg vi redan kritklipparnavid Eastbourne.
Det var otroligt att resautan problem bortsett fran att
jag var tvungen att skruvafast motorn daoch da



Resan gick vidare mot Frankrikei riktning Cherbourg
med bestammel se Guernsey, St. Peter Port. Vi &kte pa
motornfor att sparatid, ibland segladevi nér vindenttill &t
att akarakt dit vi skulle. Kombination av lite segel och
motorn gav en stabil gang. Y tterligare ett dygn senare
kom vi till Brest. Sedan Belgien hade resan gétt riktig
bra. Varje etapp var paca 250 km som vi klarade pa
ungefar ett dygn.

| Brest vantadevi pagynnsamt vader, det vill sigaNord
eller Noradvéastlig vind inte starkare 8n 6 Beaufort for att
korsaBiskajabuktentill LaCorunai Spanien. Efter tre
dagar var det fortfarande sydvastlig vind ochlitefor hérd.
V &derleksrapporten lovade lugnare véder och vinden
skullerymmatill vast. Samtidigt med en holléndsk 46-
fotare med professionel| bemanning som snabbt skulle
till Medd havet, |Bmnadevi Camaret ndraBrest med kurs
litevastlig fran LaCorunaenligt min Pil othandbok.

Vindenrymdealdrig och vi kdmpadei tredygn mot en
dth&rdaresydvastvind somvidtillfdlenfick sormstyrka
(18till 20 m/s). Det gick valdigt saktaoch efter halva
vagen kandesdet interoligt [angre. Det kéndessomman
hade &kt berg och dalbanapa GrénaLund i tre dagar
ochjagbesd ¢t att &tervandatill Frankrike, fast litelangre
soderut anvar vi komfran. Det gick valdig fort ochtva
dagar senare komvi till Pornicet néraSt. Nazaire. Det
var ett trevligt stélle och vi roade ossi nagradagar.

Jag hadebestamt mig for att glommaatt 3katill Mede havet
ochvi hade semester i Frankrike med vackrautflykter
till lledeYeu och LaRochelle. Jag hittade ett brastélle
att [lamnabaten pa 6ver vintern, némligen paett varv
ndralLaRoche-Bernard vid floden LaVilaine. Ett par
veckor efter vi hade gett upp flog vi hemtill Sverige.

Innan jag tog upp bdten bestktejag en Volvo-Pentaded er
I LesSablesd’ Olonne som tog ut motorn ochreviderade

denfor 25 000 kr. Medan jag vantadetillsdet var klart
kommuniceradejag viae-post ochtelefon med dederni
Cuxhaven och Volvo-Penta Tyskland, utan succé. Jag
fick betalaoch de utpekade varandrasom ansvariga.

Forst 3 manader senare nér jag laste i Batliv om ett
liknande problem i Sverige skickadejag helaarkivet
inklusiveen besiktningsrapport fran Frankriketill Volvo-
Pentas huvudkontor i Goteborg och fick
reparationspengarnatillbakaav dem omede bart.

Jag har |art mig minst tvasaker. Ak inteivag paenlang
resa med en okand bét och forsok inte att korsa
Biscgjabuktenvid sydvastligvind vilket maninteskaenligt
pilotboken.

2005 &rsresagick aldelesutmérkt mellan Bretagneoch
Bordeaux 6ver ca 600 sjomil.Enda trasslet var en
kranglandedrivmotor till autopil oten,som kunde ersétas
med enreserv.

Ny mast pa Slando
Kalv

Var och en som besokt Mdarens Pérlaoch tagit en pro-
menad till NW udden vid starttornet, €l ler rundat udden
per bét, har sett att en ny mast har restsdar.

Som enriktigjaktrigg star den dér, med undermast, sal-
ning, toppstang, kindbackar, gaffel.. ..
Ochi topp vaar, som sig bor, en klubbflagga.

Det helautgor en and dende anblick. En eloge siledes
till, skaparen av dettaverk, Lennart Hedman!

Sensommartankar

Batarnahar &ervant till hemmahamnensplatser, sdsongen borjar lida

mot sitt obonhdrligadut. Langre och kortareférder har foretagits, och
glédjande nog har négramediemmar |amnat bidrag som beréttar om

det upplevda. Lé&s! Tag lardom!

Och om nu dindromdaresa—kort eller lang—inteblev avi &, & nasta
sommar inte SA 18ngt borta. Du har vintern padig att planera; engod
del av ngjet ligger i att l1dggaupp enfardplani stort, studera gokort

" Asyou set off for Ithaka
Pray that your road will bealong one
Full of adventuresand discoveries’

(”Nér du kastar lossmot Ithaka
beatt dinresaskall visasiglang
full av &entyr och upptackter”)

och seglings-samt hamnbeskrivningar med mera. Och medan du gor

det, begrundagérnaden grekiske poeten K azanzakisrader:

/Red.



Om sallskap
och klubbar

Under var langfard i somras hade jag
ngjet att stéta samman med forre hamn-
mastaren i Nylandska Jaktklubben, NJK,
som var ute i samma arenden som vi. Vi
hade under tidigare resor lart kanna ho-
nom och fatt manga bra tips, och nu fick
vi en liten pratstund pa kajen i Hango
6stra hamn innan vara vagar skildes.

Han beréttade daatt NJK hérom aret géstatsav en seg-
larefran kontinenten, Belgien narmare bestamt. Denne
man hade daberéttat, att det darhemmafannsen klubb,
ett segelsélIskap av mer exklusiv art, dér det intevar al-
delesenkelt att vinnamedlemskap.

Till att bérjamed var antal et medlemmar begransat till
nagrahundra, avgifternavar hogst respektabla, och for
att kunnabli 6vervagd som medlem krévdes, att fem (5
I') befintligamediemmar |&mnade skriftligarekommen-
dationer.

| allasalskap brukar det finnasnagon passusi stadgarna
om uteslutning av medlem, som burit sigillaét, dragit
vanaraoch skam 6ver sillskapet och meraannat sédant.
Sdéven hér, naturligt nog. Skillnaden var dock den, att
om nagon medlem skulle utes utas, sd drabbade detta
Ode &ven samtligafem medlemmar, som hadelamnat re-
kommendeationer!

Harda bud, kan tyckas. Man kan formoda, att rekom-
mendationer intelamnasalldelesléttvindigt i sidanahér
sammanhang. Enligt uppgift 1&r vantetiden for medlem-
skaplikafullt varalang. ...

ApropaNJK sainnehar deenjéttesamling klubbvimplar
i sitt klubbhus, med vimplar frénjordensalahorn, inklu-
sive en fran vérldens dldstaklubb, Royal Cork Yacht
Club, RCY C, grundad 1720!

| den samlingen & forvisso &ven SBK representerad. ...
/Red.

SENIORER

Nu ndr sommaren lider mot sitt slut tankte
vi forsoka fortsiatta med vara artluncher
for alla daglediga SBK-are.

Vi hoppasni alahar haft en brasommar &en om den
komav siglitegrand. Dedagar vi prickat inoch som ni
bor notera & den 22 september, den 20 oktober och
den 24 november. En paminnelsekommer att inforasi
LT under” 100 ord” onsdageninnan. Somvanligt tréffas
vi i Kompassen kl 1300 ochanméalan gor dutill:

Stig Berglund per tel 550 68541 eller 070—-517 13 56

Vakomnahdsar Siri Wikstrom och Stig Berglund

Om SBK-~Valsen

Var kunniga och vakna lasekrets forne-
kar sig inte. Visserligen har vi inte fatt in
nagra melodiforslag, men Sven Nordgren,
mangarig bas pa Kanalholmen, visste be-
réatta att forfattaren och tonsattaren hette
David Lundahl.

Denne man verkade som musiklérarei Sodertélje, dar
han tidigare &ven varit biografpianist under ssumfilms-
epoken. Biografen | &r halegat pa Jarnagatan 4.

Han var kand for att pamycket kort varsel skrivatexter
och musik dértill, till fester och sasmmankomster. Hans
musikalitet var av den arten att han gdrnahade Dagens
Nyheter panotstalet. L aste sdundatidningen dltmedan
han samtidigt obesvérat spelade den melodi som var for
handen!

Néagon anknytning till SBK bor han hahaft nar han skrev
den publicerade texten pa 30-talet —det ségs att Carl
Billgrensfortjusning att bli omna@mnd i texten var begran-

Noternai origina finnsbevarade, vilket borde mgjlig-
goraatt SBK-Vasen kan framforasvid ndgot kommande
[&mpligttillfdle

/Red.
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Avsindare: B - Féreningsbrev Porto
Sodertéje Batklubb betalt
Clo Stening

Varbovagen 10

EN VECKA PA

Hur en vecka som hamnvard pa var
klubbholme kan gestalta sig ska jag be-
rétta lité om har.

Vi, d v sundertecknad och var véarderade klubbhus-
vardinna Siri Wikstrém hade njet att under vecka 32
varavéardar paSlando Kalv.

Vi avl6gte seglarskolan som veckaninnan hadehéarbarge-
rat ca20 barn dérute. Av dettasyntes g ett spar sedan
ledartrojkan stédat och rojt efter sig vilket var trevligt
att konstatera—det badar gott for framtiden.

V &dret under veckan kundevarit béttrevad gdller regn,
menvarmenfannsju dar anda. Envarmeinteming fran
varagaster somalladr imponeradeav hur va ordnat vi
har det paon. Ett bevispadettavar en Uppsal abat som
under sommaren gastat 0ss 14 nétter, han var dér i ar
for 31:adreti foljd, vilket maste varanagot av ett re-
kord. Litesmolk fannsdock ocksdoch datyvarri form
av ensom sadesig varamedlem men g fordevar klubb-

vimpel. Nér jag daskulletaupp serviceavgiften erlades
denforst efter enlangre palaver om bl avem som skall
bevisastt medlemskap. Taglardom, alamediemmar och
sealltidtill att foraklubbvimpel padinbét. (S§avklart
skall dlaSBK:are—med stolthet—férasin klubbvimpe!
/Red.sanm.)

En solskenshistoriafar avsluta. Under onsdagen kom
SSS med sin seglarskola, 14 bétar och ca 30 barn pa
bestk. Vid en mellanmd srast med bananer, saft o bullar
utbrét et regn somom himlen 6ppnat sig fullstandigt. Pa
min uppmaning sprang dahelasalskapet upptill ugan
for att undkommaregnet. En halvtimme senarelamnar
sl skapet 6n och nér vi sedan kollar ordningeni stugan
kan vi intefinnaminstaspar av bestket! Heder at s&
danabarn och deras|edare.

Till dig sominte prévat jobbet som hamnvérd; tag en
veckanastaadr —jag lovar du far en upplevelse!

SigBerglund



