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har ordet

Lite fundringar. (e] felstavat)

Dagarna blir allt kortare”den del av sommaren de svage
kallar host” (Karl von Linné) men manga fina dagar ater-
star for bland annat tysta lugna seglingsturer i Mélaren
och Saltsjon. Manga har vittnat om en ostadig och reg-
nig sommar. Vi hade tur visade sig det nédr vi som ofta
seglade i Alands och Abolands skiirgardar. Det blev
endast en halv dag med regn under 14 sommardagar.

Midsommarfirande forlopte enligt tradition pa sedvanligt
sitt med dans kring majstangen och efterfoljande tartkalas.
Allt mojliggjordes av frivilliga krafter som grep in nér det
behovdes. Varmt tack till flera men framfor allt till Mo-
nica, Elisabeth och Tuula. Att det ska vara sa svart att fa
tillstand en festkommitté? Att fullgora sin arbetsplikt i
samband med midsommarfirandet borde vl vara lock-
ande? Eller?

Benny Nilsson, Urban Gradén m fl. har gjort flera tappra
forsok under sensommaren for att fullfolja arbetet med
att avveckla Kanalholmen. Med beklagande maste vi
konstatera att det #r vildig svart att mobilisera medlem-
mar for att utfora det nodvindiga arbetet. Under senaste
arsmote restes fragan om vi skulle avskaffa arbetsplikten,
hoja medlemsavgiften och kdpa de tjinster som maste
utforas. Svaret fran medlemmarna blev ett rungande nej!!
”Den ideella foreningen ska vil inte fordndras till en ma-
rina??” ” Det sociala virdet med att arbeta tillsammans
forsvinner” var nagra synpunkter fran medlemmar pa
motet. Med tanke pa kommande arbetsuppgifter under
host och vinter kanske vi med facit i hand maste resa
fraganigen.

Styrelsen planerar for att steg for steg byta flytbryggor
pa Milarbadet och vi borjar med “mellanbryggan”. Vi
behover ett stabilt arbetslag som é&r villiga att ta itu med
ar betet. Vi bildar arbetslaget i god tid i forvig och gor
en tidplan for arbetet. Vi inhandlar en byggsats (Ikea
variant) och monterar bryggan i befintliga bojstenar. Kla-
rar vi detta sparar vi mycket pengar. Pa Slando Kalv vill
vi bygga en ny bostad fér hamnvérden, ett grillhus och
renovera dansbanan fran 1932. Elstolpar fran Kanal-
holmen ger fler eluttag pa Kalven. Nir och hur gor vi allt
detta? Arbetsplikt?

Sodertilje batklubb 4r en ideell forening dér verksam-
heten dr beroende av ideellt arbete for att vi ska kunna
idka batliv utan att det ska kosta mycket pengar. Regel-
rétta marinor etableras i landet och da har man mojlighet
att betala for alla tjanster och minimera arbetsinsatsen
for sitt batigande. Det passar tydligen bra for manga.
Passar det for dig?

Ordningsreglerna for SBK har reviderats och publiceras
snarast. Vem ldser ordningsregler? Sedan urminnes ti-
der” har vi haft regeln om att upptagningslistor for torr-
sdttning av batarna anslas i verkstaden 1 aug och tas ned
31 aug. Om man inte antecknar sig tolkas det som man
inte vill ha nagon torrsittning. Nir listorna togs ned 4
sept .fattades ca 50 namn?? Hur ska man kunna planera
torrsittningarna under sddana forhallanden??

Hemsidan har efter ett allvarligt virusangrepp omarbe-
tats och fatt ett nytt utseende. Snilla !!! Ta for vana att
minst en gang i veckan besoka hemsidan for att uppda-
tera dig om vad som sker i klubben. Har du ej interne-
tuppkoppling kan man fa viktig information i klubbhus
och pa grindarnas anslagstavlor.

Tack, tack, tack till den lilla stab av medlemmar som
langt utdver sin arbetsplikt sliter sa att allt inda fungerar

relativt hyfsat. Ingen ndmnd ingen glomd.

Torgny Holmvall

Styrelsen vill paminna om att
Lordagen den 20:e oktober dr det bomupptagning
pa flytbryggorna kl. 10.00 och dérefter
medlemsmoéte i Kompassen kl. 12.00.




Lite grann att tinka pa sa hir infor upptagning och torrsittning.

Giltig forsikring skall medtagas och visas for hamnkommittén vid
upptagning.

Kontrollera i god tid pallutrustning. Ta till rejala dimensioner, inget
”plocke pin” utan spika ihop virket till rejila klossar med nagra bitar
att finjustera med. Ta till lite i lingd och bredd tiank pa att underlaget
ar inte det bista over allt. OBS! Om du tar upp med vagnen giiller
maxbredd 50 cm pa pallvirket

Anvinder du stottor sa sitt plyfabitar under sa att de inte sjunker
genom asfalten. Kom ihag spinnband och kitting mellan stottorna sa
att de inte kan glida i sidled.

Alla uppstillda batar skall vara tydligt médrkta med namn och
telefonnummer sa att man kan na vederborande batiigare i hindelse av
olycka.

I mastskjulen forvarar vi master, inte bommar, det ir ganska trangt
idag och bommar kan forvaras ombord eller tas hem. Langa master
over 10 m forvaras i mastskjulet pa sjosidan av B-skjulet. Korta
master mindre in 10 m forvaras i mastskjulet pa gaveln av A-skjulet.
Alla master skall vara méirkta med namn och telefonnummer. Omirkta
master kommer att flyttas ut ur skjulen vid behov av plats.

De som har plats i skjulen ansvarar for att ’golvet” ar val avjimnat
och barigt for batvagnen sa att den inte fastnar.

Eftersom mastkranen nu har motor ir det extra viktigt att vi kommer
ihag att lasa den efter anvindning sa att inga onodiga olyckor kan
héinda tex. att nagot barn borjar trycka pa knapparna.




SAMTAL
KNAPEN

’Jag tog en vinda ned till gisthamnen i
dag for en liten titt’sade Knapen, da vi
binkat oss for en fika pa uteserveringen.

MED

> Och alla dér sag ut som nyss komna
fran en mannekidnguppvisning i sina
seglarjackor; jag kollade in nagra
forresten i marinabutiken.....de kostade
lika mycket som en slipjolle. Med
motor. Alla hette nagonting forresten;
det ar tydligen mycket viktigt med
mirket’ fnos Knapen - ’dar fanns en
’Douglas —nagonting, Musto, Henri Lloyd
—det later ju som en fransk kokschef —
Alltsa bade for-och efternamn....’

"Pa min tid’sade Knapen "bar man en rejil olle under en
oljerock —vet du vad det var 7’

Jo, ett regn- och vindplagg, kraftigt nog att motsta fin-
kalibrig beskjutning. Tyvirr ocksa kletigt —oljan- och
du behovde inte hinga upp den. Du stillde den ifran
dig....

e
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Bilden insdnd av Ola Svensson

SBK Kontakt Nr 2 2012

Jag stirrade mallos pa Knapen som nu forlorat sig i sina
hagkomster.

"En kompis hade en gang en tr6ja som egentligen inte
behovde nagot utanpa. Vil patagen utgjorde den nir-
mast ett slags skoldpaddsskal, dessutom extra armerat
med rester av frukostgrot, vevhusolja, fernissa och na-
gotol...’

"Regn bet inte pa den, inte heller mal och termiter’flinade
Knapen.

"En gang ville en tjej jag kiinde’sade Knapen, - minsann
rodnade han en smula, sticka en troja at mig. OK —hon
fick héllas, men jag matte ha stort henne nagra ganger sa
hon tappade rikningen. Trojan blev stor...’

Sedan f6ljde en period av tyranni. ’Du tianker vil inte ga
ned till klubbvarvet och jobba med béten, klddd i tr6jan
’? Eller: ’Du bir aldrig den dir trojan jag stickade at dig
nufortiden. ..’

’Sé rdkade jag dnda smutsa ner ena drmen pa sving-
hjulet och tvittade den i smyg. Ut ur maskinen kom na-

got som paminde om en liten ullig blackfisk !’

’Och sedan jag fatt det berom jag fortjinade slog hon
upp forlovningen’suckade Knapen.

Under varen
pabdrjades
avetableringen
av hamnen pa
Kanalholmen,
vilken nu
torde vara
avslutad.



lite bry med diskussioner om SRS-tal etc. Jorgen som
forsvarande mistare avstod gentilt arets segling for att
ansvara for start och protokoll.

Jag dr inte sjdlv med och kappseglar med Relax men
dagen till dra skulle jag gasta
ombord pé Stefan Liljeborgs IF
bat. Stefan dok upp frampa
morgonkvisten med nyriggad bat
men hade dock inte hunnit fa pa
seglen dnnu didremot hade han
hunnit ragga upp en gast ytterli-
gare Sissela. Tillsammans fick vi
paseglen och var ute pa fjérden
i god tid for att gora nagra slag
innan start.

Lordagen bjod hérligt
vader till de forsamlade
seglarna. Stralande sol-
sken och en stadig
nordan som blaste la-
gom 5 m/sek. Progno-
sen sa N-NNO 3,5-5 m/
sek upp till 7-8 i byarna.

De flesta anlénde redan pa .Ske ;
pparmote o

fredagkvillen for att avnjuta lite Vi prickade starten exakt men
gemensam grill i den fantastiska solnedgangen. P4  startern var 10 sek sen med skottet sd vi fick gora ett
lordagen dok det upp en bat fran Torpa, Tomas & litet slag innan startlinjen for att inte tjuva. Men kom énda
Anders i en Birdie 24 annars var det idel SBK batar. ivig som tredje bat. Hela forsta varvet 1ag vi stralande till
och tom. bittre dn sd nar flera konkur-
renter (genom dalig planering) fastnade i
stiltje utanfor Bjorko. Vi fick sedan
spinnakern att bira hela vigen tillbaka
till bastun. Andra benet borjade lite
olyckligt med ett mindre lyckat kryssben
upp mot N. Gasholmen men sedan gick
det fint heméat igen med spinnaker.

Skepparmotet avholls kl. 10.00. Dar
meddelade tivlingsledningen att starten
skulle foretas med sakallad familjestart,
vilket betyder att man far starta inom ett
20 min. intervall, med start kl. 12.00 ut-
anfor bastu-udden.

Banstrickningen gick sedan norrut férbi
Pingstgrund, runda N.Gésholmen, ner so-
derut utmed Bjorko for att sedan runda
pricken vid Stora Leran och tillbaks mot
bastun pa Kalven igen, 2 varv.

Var lilla IF korsade mallinjen som sista
bat dock inte alltfor langt efter Gvriga fil-
tet. Men en hel timme efter Kjell Nilsson
somi utklassningsstil gatt i mal 6 min fore
Ingen startavgift utkrivdes annat &n att tvaan. Efter handikapp berdkning slutade
var och en skulle bidra med ett paket virt dock Kjell som 2:a, vinnare blev Leif
ca: 100 kr, till det gemensamma pris- Vinnaren Ohman i C40:n och sjilva slutade vi pa
bordet. Tavlingsledningen, for dagen bestaende av  en 14:e plats i det 18 batar starka startfiltet.

Jorgen Hedengren och Leif Andersson hade som vanligt

|

Starten
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Starten

Vidret var varmt och behagligt pa tivlingsdagens
morgon, vindarna timligen litta 4-5 sm fran vést.
Skepparmote kl. 10.00 dédr banan presenterades: Start
utanfor bastun at NV runda grona pricken Bjorkolera
sedan SV runda grona pricken vid Bergholmarna och
som avslutning ett kryssben tillbaka till Slandokalv, 2 varv
skulle banan seglas.

Starten skedde dven denna gang med sakallad
familjestart, vilket betyder att man har 20 min pa sig att

korsa mallinjen och inte behdver fajtas om startpositioner

om man inte vill.

Dajag och hustru for forsta gdngen
stillde upp med egen bat i kapp-
segling sa tog vi det lite lugnt och
var nist sista bat over startlinjen,
en position som vi tyvirr inte
lyckades halla in i mal och darmed
nog sagt om den egna prestatio-
nen (eller brist pa).

sa allvarligt det hdr...
Nagra som fajtades hart inda in pa mallinjen var dre-
mot Kjell Nilsson med for dagen rorsman Goran Frick
som krigade med Ove Nejdenstam #@nda in i mal, en

4
Saftkalas

-Kje-ll_och Ove, - det dir ju inte

Klubbmisterskap med efterfoljande
kriftskiva hade denna gang lockat 14
deltagande batar till Kalven. De flesta
anlinde redan pa Fredagskvillen,
formodligen for att vara pigga och
utvilade till Lordagens kraftmétning.

duell ddr Kjell och Goran gick segrande med 3 min pa
seglad och knappt 1 minut pa beriiknad tid. Ake
Rolander slutade pa en hedrande 3:e plats blott 5 sek.
fore Jan-Erik Sandh pa beriknad tid.En stund efter mal-
gang hade tavlingskommittén med Leif Andersson i spet-
sen dukat upp med saftbal for vuxna, ldsk for barnen
och lite tilltugg, i avvaktan pa att resultaten presentera-
des och segrarna hyllades. D4 manga hade familj och
barn med sa hade tivlingskommittén direfter anordnat
en mycket uppskattad trekamp dér xxx gick segrande
ur tavlingen. Klockan 19.00 var det sedan atersamling i
klubbhuset dir kriftskiva stundade.
Knytkalas dir mer eller mindre ti-
nade kriftor avnjots med alla till-
behor och glada snapsvisor.

Detblev en del surr frampa kvillen
och vi som var dir var rorande
Overens om att det dr synd att inte
fler av klubbens medlemmar kunde
vara med, samt att vi dr i stort be-
hov av en festkommitté. Arbetet i
festkommittén behover inte vara sa betungande, denna

gang hade ju trekamp och kriftkalas ordnats av seglings-
kommittén men de har ju en del annat att syssla med.

Krdiftans vinner



Resultat Tvadagars dag 1

Plac. Skeppare

O©COoONOOA~WN =

Lasse Graden

Leif Ohman

Bosse Andersson
Jan-Erik Sandh
Jan Johansson
Stefan Lillieborg

Bjérn Angsell
Urban Sandh
UIf Vinteg

Ake Rolander

Roger Thunquist
Stefan Fagrelund

Bjérne

Bo Andersson 2

Ola Olander

Jan Johansson
Torgny Holmvall

Bat

IF

C40

Nova

Wasa 34
Wasa 410

IF

Alfa sepc
Corfortina 35
S Odyseey 42
Dufour 40
Hanse 400
First 35

S Odyseey 42
Scampi
Hanse 370
Scanmar 33

Resultat Tvadagars dag 2

Plac. Skeppare

O©CoOoO~NOOOhA~WN =

Bosse Andersson

Bjorn Angsell

Jan Johansson
Jan-Erik Sandh

Leif Ohman
Ake Rolander
Urban Sandh

Stefan Fagrelund
Roger Thunquist

Bjérne

Stefan Lillieborg

Ola Olander

Jan Johanssom
Bo Andersson 2
Torgny Holmvall

Ulf Vinteg

Bat

Nova

Alfa sepc
Wasa 410
Wasa 34
C40

Dufour 40
Corfortina 35
First 35
Hanse 400

IF

Scampi
Hanse 370

S Odyseey 42
Scanmar 33
S Odyseey 42

Resultat Klubbmasterskap

Plac. Skeppare
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[
= O

12
13

K Nilsson/G Frick
Ove Nejdenstam

Ake Rolander
JanErik Sandh

Bosse Andersson

Bjorn Angsell

Christer Jonerholm
Stefan Fagrelund

Kejo

Stefan Lillieborg
Bo Andersson 2

Bjorne
Par Hano

DNF Centh A

Bat

First 36,7
Diva 39
Dufour 40
Wasa 34
Nova

Alfa sepc
Comfort 32
First 35

Monark 700

IF

S Odyseey 42

Lys Starttid Malgang Seglad tid Beraknad tid Grund
(Seglad) (TT:MM:SS) (TT:MM:SS) (TT:MM:SS) (TT:MM:SS) -lys
1,017 12:02:57 15:57:18 03:54:21 03:58:20
1,148 12:01:52 15:34:56 03:33:04 04:04:36
1,156 12:02:07 15:38:02 03:35:55  04:09:36 1,150
1,146 12:00:30 15:42:16 03:41:46  04:14:09 1,200
1,269 12:03:41 15:24:25 03:20:44  04:14:44 1,269
1,017 12:02:37 16:15:09 04:12:32  04:16:50 1,020
1,060 12:06:45 16:11:57 04:05:12  04:19:55 1,070
1,192 12:00:20 15:38:34 03:38:14  04:20:08
1,193 12:03:42 15:42:41 03:38:59  04:21:15 1,092
1,256 12:00:16 15:28:21 03:28:05  04:21:21 1,260
1,259 12:07:05 15:36:08 03:29:03 04:23:12
1,295 12:02:38 15:27:05 03:24:27  04:24:46 1,295
1,210 12:00:35 15:39:35 03:39:00 04:24:59 1,200
1,170 12:08:01 15:55:35 03:47:34  04:26:15 1,200
1,061 12:08:18 16:21:29 04:13:11 04:28:38 1,097
1,226 12:04:24 15:44:10 03:39:46  04:29:26
1,120 12:04:35 16:27:41 04:23:06  04:54:40 1,147
Lys Starttid Malgang Seglad tid Beraknad tid Grund
(Seglad) (TT:MM:SS) (TT:MM:SS) (TT:MM:SS) (TT:MM:SS) -lys
1,156 11:00:53 14:22:11 03:21:18  03:52:42 1,150
1,060 11:00:30 14:42:57 03:42:27  03:55:48 1,070
1,269 11:15:08 14:25:13 03:10:05 04:01:13 1,269
1,146 11:17:54 14:49:17 03:31:23  04:02:15 1,200
1,148 11:06:50 14:41:40 03:34:50 04:06:38
1,256 11:10:48 14:32:26 03:21:38  04:13:15 1,260
1,192 11:01:31 14:37:36 03:36:05 04:17:34
1,295 11:11:35 14:31:29 03:19:54  04:18:52 1,295
1,259 11:08:08 14:40:35 03:32:27  04:27:28
1,210 11:05:52 14:51:02 03:45:10 04:32:27 1,200
1,017 11:00:43 15:30:44 04:30:01 04:34:36 1,020
1,061 11:03:09 15:35:04 04:31:55  04:48:30 1,097
1,226 11:00:35 15:00:46 04:00:11 04:54:28
1,170 11:10:29 15:30:03 04:19:34  05:03:42 1,200
1,120 11:02:09 15:39:51 04:37:42  05:11:01 1,147
1,193 11:04:27 15:32:19 04:27:52  05:19:34 1,092
Lys Starttid Malgang Seglad tid Beréknad tid
(Seglad) (TT:MM:SS) (TT:MM:SS) (TT:MM:SS) (TT:MM:SS)
1,237 12:00:20 14:31:28 02:31:08 03:06:57
1,215 12:00:24 14:35:03 02:34:39 03:07:54
1,256 12:12:08 14:48:56 02:36:48 03:16:56
1,146 12:01:07 14:53:02 02:51:55 03:17:01
1,106 12:00:08 15:02:53 03:02:45 03:22:07
1,060 12:04:22 15:15:34 03:11:12 03:22:40
1,084 12:03:18 15:10:47 03:07:29 03:23:14
1,246 12:01:01 14:45:05 02:44:04 03:24:26
0,976 12:02:16 15:34:36 03:32:20 03:27:14
0,993 12:02:44 15:36:30 03:33:46 03:32:16
1,170 12:08:11 15:14:01 03:05:50 03:37:26
1,210 12:02:03 15:05:30 03:03:27 03:41:58
1,230 12:11:04 15:38:36 03:27:32 04:15:16
12:07:54 HH##HHAHHEH 00:00:00



Resultat Malarodistansen

Plac. Skeppare Battyp

1 Leif Ohman C40

2 Kjell Nilsson First 36,7

3 Ove Neiderstam Diva 39

4 Bo Andersson Nova

5 Urban Sandh Comfortina 35
6  Bjorn Angstrom Dufour 405

7 Roger Thunholm  Hanse 400

8 Tomas & Anders Birdie 24

9 Ake Rolander Dufour 40

10  Leif Andersson Scampi

11 Bjérn Angsell Albin Alfa mod
12 Hakan Svensson Rival 22

13 Centh Ahlstam W30

14  Stefan Lillieborg IF
15  Lars Sidh Dufour 34 LR

16  Stefan Fagerlund  Hanse 320
17  Fredrik Hedin Rival 22
18 Bo Andersson Sun Od 42

Lys Starttid Malgang Seglad tid Berédknad tid
(Seglad) (TT:MM:SS) (TT:MM:SS) (DD:TT:MM:SS) (TT:MM:SS)

1,148 12:01:06 14:37:49 00 02:36:43 00 02:59:55
1,267 12:00:32 14:27:07 00 02:26:35 00 03:05:43
1,215 12:00:42 14:33:41 00 02:32:59 00 03:05:52
1,106 12:00:11 14:50:24 00 02:50:13 00 03:08:16
1,192 12:01:17 14:40:38 00 02:39:21 00 03:09:57
1,180 12:02:26 14:52:11 00 02:49:45 00 03:20:18
1,259 12:04:57 14:47:29 00 02:42:32 00 03:24:38
1,024 12:01:56 15:21:50 00 03:19:54 00 03:24:42
1,256 12:03:41 14:47:19 00 02:43:38 00 03:25:31
1,061 12:02:07 15:16:27 00 03:14:20 00 03:26:11
1,060 12:00:04 15:14:41 00 03:14:37 00 03:26:18
1,121 12:06:49 15:14:32 00 03:07:43 00 03:30:26
1,051 12:04:02 15:25:27 00 03:21:25 00 03:31:41
1,020 12:00:24 15:29:20 00 03:28:56 00 03:33:07
1,193 12:05:39 15:08:00 00 03:02:21 00 03:37:33
1,147 12:01:29 15:15:32 00 03:14:03 00 03:42:35
1,121 12:06:09 15:25:37 00 03:19:28 00 03:43:36
1,170 12:01:29 15:14:29 00 03:13:00 00 03:45:49
1,050 12:00:00 19:32:00 00 07:32:00 00 07:54:36

IDet var full av forvintan som jag akte ned med hustru
Christina och tva kamrater till Wallhamns marina pa
Tjorn for att segla hem var nya (for oss ny, tillverkad
1990) Malo 38 till Sodertilje. Ytterligare en kamrat
skulle plockas upp i Goteborg och Christina skulle kora
hem bilen. Vi var saledes fyra glada gossar som skulle
ta hem nyforvirvet pa uppskattningsvis 5 dagar. En skulle
dock monstra av redan i Kalmar pa grund av en Kina-
resa. Jag aterkommer snart till detta.

Det hela borjade faktiskt hosten
2011. Déa hade vi haft var Bavaria 34
1elva sdsonger. Den koptes ny 2001
efter att vii aratal, delvis p.g.a. brist
patid, saknat en riktig segelbat. 2011
hade vi kommit fram till att vi vill indra
seglingskonceptet lite. Vi dr ju mest
utomskirs och Bavarian upplevdes
lite ”jollelik”. Orustbatarna har alltid
varit lite av en drom och vi borjade
med att kika pa tva Fantasi 37:or. En
kollega som hade en har talat sig varm
om den. En sak var klar. Vi skulle ha
en bat som kan kallas "THON”. Fan-
tasi 37 hor definitivt till dom. Chris-
tina och jag akte ned till Géteborg
och till Fantasi-batarnas vagga

Jacobssons varv och tittade pa tva
batar. Det kiindes ’sa dir”. En stor
fordel var nu att min kollega mer én
gidrna tog oss ut med sin bat som har
hemmahamn Bulland6. Seglatsen fick
oss bigge att kinna att detta var inte
vad vi vill ha. Malo da? Ja den har
tillsammans med Hallberg Rassy och
Najad varit en drom. Da dok plots-
ligt en Malo 38 upp till salu 1 Wall-
hamn, Tjorn. Det blev brattom efter-
som (atminstone enligt séljaren) en
annan kopare var pa G. Tva dagar
efter att vi l4st annonsen var vi pa
Tjorn for att beskada undret. En
grundregel vid afférer r att aldrig
blanda in kénslor. For min del gjorde
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Tomas

jag det misstaget redan nir vi gick ut
pa bryggan dar HON lag. Vi be-
staimde oss pa 15 minuter. Nu var
det host och baten som snart fick
namnet Thetys (havsgudinna av den
forsta generationens grekiska gudar
— Titanerna) skulle ligga kvar pa
Wallhamns marina 6ver vintern. Vil-
ken tur att marinan kunde goéra
bottenmalning och en del nya
skrovinstallationer under tiden. Det
blev framatseende ekolod som vi haft
tidigare, samt en ny logg som kan
prata med det tradlésa vind-
instrumentet. Vi planerade in en resa
ner till Wallhamn 1 god tid fore
sjosdttningen for att gora ytterligare
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installationer, t.ex. AIS/transponder
som f6ljt med frén den forra béten,
Bavarian. Och en massa kabel-
dragningar for att koppla ihop allt.

Antligen sjosittning den 2 maj. Ett
halvér av planerande och tinkande
och sa dr hon i vattnet. Trettonde maj
satt vi da i bilen ner till Wallhamn.
Resan var tiankt att borja den 14 maj.
Den sommarens ostadighet visade
dock sitt ansikte redan nu och en
ovanligt gramse kuling fran syd
gjorde att vi skot pa avfirden. Vi kom
overens om att en okénd bat i kuling
pa Kattegatt inte var forenligt med
gott omdome. Vi startade alltsa fran
Wallhamn, Tjorn, dagen efter nér
havet var betydligt besked-
ligare.Hakefjorden var fak-

tiskt néstan helt lugn.

Nu var hela idén att fa hem

baten snabbt, inte att ha en
segelsemester. I synnerhet da
vinden nu hade lagt sig att

sova, korde vi alltsa for mo-

tor. Vigen gick over ett dim-

migt och sovande Marstrand,

som ligger i slutet pa Hake-
fjorden ca. 8 nm fran Wall-

hamn, for att fylla tanken pa
Rikmacken vid 6ppnings-
dags k1. 8.00. Vi valde att ga
inomskirs,forst genom den
mycket vackra Albrektssunds
kanal och sedan ut pa Snike-
fjorden. Vi det laget var det
dags att ta den forsta koppen
kaffe pa resan. Det skulle bli
rétt manga fler. Vattnet 1ag just
sa plant man kan forvinta sig
om inget finns som ror upp
det. Firden gick forbi dar
som vi Stockholmare har hort nam-
net pa sa manga ganger, men kanske
inte seglat forbi tidigare; Roro, Stuvo,
Ockerd, Hono (ér det didr dom gor
Honokakan?), Brianno. Vinga sag vi
pa lite hall, eftersom farden gick ratt
ndra land. Trubaduren lite ndrmare.
Men faktiskt, jag drar mig till minnes
nér jag i lumpen pa minsvepare, typ
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fiske, passerade hir nagra ganger.
Det var over 35 ar sedan... Men
Styrso minns jag tydligt. Det var
ocksa namnet pa en kustminsvepare
som saldes 1990 och nu liggeri Lina-
sundet, mitt emot SBK.

Goteborg passerades ovintat snabbt
och nu hade vinden vaknat lite. Annu
inte till det humor som véntade lite
senare. Besittningen pa Thetys var,
kan jag nog siga, mycket sjovan. Jag
hade varit noga med att be kamrater
som hade mangérig erfarenhet av
segling och sjoliv, men som ocksa
gick att std ut med i kanske en vecka

paett trangt utrymme. Det var Gun-
nar, en kollega till mig, det var Ha-

Torekovs hamn

kan E, som ir en vian sedan min
doktorandtid pa universitetet, och det
var Hakan R, som egentligen &r en
kompis till Hikan E, men som jag
triffat flera ganger tidigare. Alla kun-
niga, prestigelosa och trevliga att vara
med. Tistlarna passerades nu. Vil-
ként for manga. Arkipelagerna som vi
nu limnade hade inte varit vad man

kanske mest forknippar med Bohus-
l4n, de kala, slipade, ibland otroligt
kuperade, vilda klipporna. De ligger
norr om Orust och Tjorn. Vi passe-
rade Nidingen, ett lustigt namn som
for tankarna till ndgot visen som kan-
ske varit ansvarigt for myckna
skeppsbrott. Landskapet dndrar sig
verkligen utmed denna kust. Vi hade
nu hamnat réitt Iangt ut eftersom vi sik-
tat pa en rak linje till Kullen betydligt
langre soderut. Nu mérktes hur land-
skapet dndrar karaktir fran det
klippiga till det som snart ska bli
grunda sandstrinder. Hakan R und-
rade var ketchupen befann sig. Den
kom faktiskt aldrig till rdtta under
dennaresa. Christina hade gomt den
vil...

Varberg och Falkenberg sags
pa 7 nm avstand. Kindes lite
nostalgiskt att passera Falken-
berg, dir jag hade tillbringat
en del tid pa svirforildrarnas
sommarstille och fiskat med
svirfar for manga ar sedan. Vi
gick fortfarande med motor
denna forsta dag och vidret
borjade ta sig ton. Sjon var lite
besvirlig. Thetys hade forst
glidit mjukt 6ver vagorna och
skurit genom vattnet pa just
det sitt jag forvintat mig. Nu
borjade dven stampet komma
nér vissa vagor blev ett par
meter hoga. Humdret var énda
pa topp. Kik hade Hakan
lyckats fixa @nda och vi bor-
jade diskutera hur vakthall-
ningen skulle se ut pa natten.
Alltsa fortfarande motorgang
eftersom vinden var rakt i no-
sen. Man sag inte mycket av kusten
nu. Laholmsbukten gjorde ju en djup
sving in och 6kade avstandet mellan
land och var kurslinje till 20 nm. Det
borjade ndrma sig skymning denna
forsta dag. Thetys hade gungat och
stampat rejélt i den okande sjo-
gangen de senaste 2 timmarna. Vad
var det? Motorvarvet gick ned lite



grand. Hade jag rakat komma at gas-
reglaget med foten? Ja, sa maste det
vara eftersom jag satt pa kanten med
foten just vid reglaget. D6d och pina.
Nu hédnde det igen. Och igen. Mo-
torn borjade sjunga som en val. Upp
och ned, upp och ned. Stannade.
Startade om. Gick nagon minutigen
och stannade. Det blev lite upprort
ombord. Flera forsok, men motorn
var nu helt omedgorlig.

Tur att man har en segelbat... Genuan
(som alltid ska vara fardig att aktive-
ras) rullades ut en bit. Hakan och
Hakan borjade undersoka motorn.
Den mest sannolika forklaringen till
stoppet var skit eller luft i systemet.
Det borjade nu skymma ordentligt
och alla insag att vi maste ha ndgon
form av hjilp. 11 nm utanfor Hallands
Vider6 och Torekovs hamn. Vi an-
ropade Sjordddningen pa VHFen
och forklarade situationen. Inga pro-
blem, fotbollen pa TV var 6ver och
de var klara att rycka ut till var und-
sattning. Vilken tur att sjoraddnings-
stationen fanns tvirs var kurs pa nér-
mast mojliga avstand. Dessutom, fick
vi hora, finns en Volvo Penta verk-
stad i Torekov. Det skulle ta nan
timme for sjoraddningen att ta sig ut.
Nu kom ett forsta SMS. Fran Lasse
Cidh i SBK. Han hade foljt oss ge-
nom Marinetraffic.com. Lasse med-
delade att SRS Gripen lagt ut och var
pa vig mot oss i27 knop. Hakan E
skotte kommunikationen och fick or-
der att ordna en hanfot forankrad i
bigge forliga knaparna. Vi kryssade
lite langsamt framat for att halla ba-

ten pa kurs. Det hade hunnit bli rejalt
morkt ndr Gripen nadde fram. Lasse
Cidh hade hallit modet uppe pa
Thetys med sina SMS. Det tog vid
pass tva och en halv timma att
komma in till Torekov p.g.a. sjo-
gangen. Kindes ritt skont att ligga
till i den lugna hamnen och krypa till
kojs efter att ha inspekterat Gripen
fran insidan. Jag #r full av beundran
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for dessa eldsjilar som utan 16n stél-
lerupp och hjlper till. I vart fall fanns
ingen fara for liv och lem, men det
hade varit mycket besvirligt att med
endast segel ta sig in 1 Torekovs
hamn. Ocksa en eloge till de privat-
personer som sponsrar SSRS med
fartyg och material. Staten gor inget
hir!

Klockan 09.00 stod tva killar fran
verkstan redo att fixa vart problem.
Enklassiker, sedan dieseln inte langre
fick vara diesel. Vixti tanken hade
sattigen brénsleledningen fore forsta
filtret. Skripet blastes ut med tryck-
luft, tanken 6ppnades vid brinsle-
mitaren och diesel pa lagsta punk-
ten sogs ur. Ca. 10 liter av diesel-
blandad bakteriesorja, tills rent
brénsle kom. Det finns en bakterie-
art for varje typ av substrat,den sa-
ken ar klar... Tva timmar senare
tankade vi upp och kastade loss. Det
var tur 1 oturen att incidenten hiande
med en sjovan beséttning under ord-
nade forhallanden, utanfor en sjo-
rdddningsstation med en VP verk-
stad, inte vid ett kritiskt tillfdlle sa-
som tilliggning eller motorgang i trang
och grynnig skérgard under hart vi-
der. Fortsatt motorgang saledes.
Hakan och Hakan var vara mesta

kockar. Gunnar gjorde ett forsok nér
han skulle laga till fiskbullar. Dvs.
viarma dem i en kastrull. Det ar rela-
tivt klart vem som lagar mat hemma
hos Gunnar, eller snarare, vem som
inte gor det. Men vem ér jag att ha
asikter. Jag ordnade nog bara mat en
gang och da blev det””Varma kop-

29

pen”.

Resan fortsatte ganska hiandelselost
ner mot Oresund. Vi satte segel diir
eftersom var kurs nu l1ag lite &t SO
och vinden kom fran SV. Skont att
slippa motorljudet en stund. Lasse
Cidh hade tydligen forlagt sin dator
eller telefon, eftersom inga SMS hade
kommit pa hela dagen. Nu var det
ritt mycket trafik mellan Helsingborg
och Helsinggr. Firjor och privatbéatar.
Firden gick vidare pa fin kryss forbi
Ven och sa smaningom danskarnas
fasa Barsebéck. Ténk dnda om vi haft
Barsebick att hota med for 500 ar
sedan. Da kanske vi hade fatt be-

hélla Bornholm. Det drimponerande
att se pylonerna pa Oresundsbron

vixa storre och storre. Vi gick ge-
nom Flintrinnan och ut i Ostersjon.
Inga problem med masthojden dir
inte. Planen hade ursprungligen varit
att gena genom Falsterbo kanal for
att slippa segla runt de grunda ban-
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karna mellan fastlandet och skogen
av vindkraftverk ost om Flintrinnans
sydliga borjan. Nu var klockan runt
21 och dérfor kunde det inte bli sa
eftersom sista brodppningen i bor-
jan av kanalen ir kl. 22.00. Vi tog
ned seglen strax fore Oresundsbron
eftersom kursen anyo lades om mot
SV. Vinden och sjon tilltog nu rejélt.
Vil ute pa Ostersjon motte vi upp-
skattningsvis 2-3 m hoga vagor och
vindinstrumentet toppade pa 20,5 m/
s. Det hade borjat morkna och vi
beslot att inte ga runt grundbankarna
utan dndra kursen till Klagshamn
med hopp om att finna en plats dir
for natten. Efter 5 minuter kom ett
SMS. Denna gang frin Ake
Rolander som tydligen ocksa foljt
oss. FEL KURS! ANDRA 180
GRADER! Vi avfirdade denna upp-
maning med ett grin. Runt 22-tiden
gick viiniKlagshamn. Ni vet det dir
stillet som uppger vattenstand. Sjola
direkt efter rundningen av piren. Un-
derbart. Men vinden holl i. Jag
tackade var lyckliga stjdrna att
motorstoppet inte hinde har. Trangt,
grunt och totalt okdnd hamn-
arkitektur. Motorstopp hir hade bli-
vit mycket dyrt. Efter nagra minuters
snurrande med snabba fram och
back, samt bogpropeller, tog vi for-
sta bista Y-bom sa vi hamnade med
foren mot vinden. Platsen var troli-
gen privat, men dgaren har dnnu inte
hort av sig. Alla visste vad som be-
hovde goras vid tilliggningen. Hakan
och Hakan i foren, Gunnar i aktern
for att fanga bommarna. Det ér detta
som ir sa skont med en van besiitt-
ning. Inga uppmaningar behovs. Natt
tvablev ocksa oplanerat i hamn.

Det var trots forseningen ganska
skont att fa sova nagra timmar. Vi fick
vil taigen det senare. Bron pa norr-
sidan av Falsterbo kanal oppnade
forsta gangen for dagen kl. 07.00.
Sedan varje timme utom kl. 08.00
och 17.00. Vi tyckte att vi skulle ta
forsta Oppningen, annars fick vi vinta
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till 09.00. Det 4r 6 nm mellan
Klagshamn och bron. Enkel matema-
tik gjorde klart att det skulle ricka
att lagga ut fran Klagshamn kl. 6 och
gd med 6,5 knop. Sjon var fortfa-
rande orolig nédr vi ldmnade
Klagshamn och det blaste en hel del.
Nu ér det vl 1 nm ut till rinnan som
16per mellan ordkneliga prickar fram
till kanalen. Det hade vi inte ridknat
med. Klockan ndrmade sig 7. Bist
att ropa pa bron med VHFen. -Kan
du vinta 5 minuter med att oppna?
Ingen annan mast var i sikte. Svaret
kom pa bred skanska. -Stou pau. Jag
drog upp varvet lite till och vi gjorde
goda 7 knop. Passerade en fantas-
tisk hamn med langa trygga vagbry-
tare fore bron. Det dr Hollviken med
uppenbara géstplatser. Hade vi ve-
tat detta hade vi gatt direkt dit kvil-
len fore och inte till Klagshamn. Bron
oppnades. 200 m kvar. Om han
stinger innan vi kommit forbi sa...
Bron borjade stingas en sekund ef-
ter att masten passerat. Nu kom vi in
ien annan virld. Fran blasten till ett
totalt lugn i 14 avden tita vegetatio-

nen runt kanalen. Det var otroligt
vackert och lummigt och solen bor-

jade dominera. Kanalen dr en knapp
sjomil och avslutas pa sydsidan med
en lika stor bagbrytare som pa nord-
sidan, men med helt tomt innanmiite,
utan hamnplatser. Vinden tog iigen
och vi rullade ut genuan och stingde
av motorn. Nistadelmal flera timmar
senare var Bornholmsgattet, men
dessforinnan skulle vi pa skon slor
passera utanfor Trelleborg och Ystad
medymnig trafik av farjor som anlopte
och laut till Tyskland och Bornholm.
Landet kom lite ndrmare nir vi pas-
serade Ale stenar med mysiga
Kaseberga hamn nedanfor. Den for
oss sjovaderlyssnare kinda Sand-
hammarens fyr dok upp, och saini
Bornholmsgattet. Simrishamn lag for
langt bort for att urskiljas, men jag
rekommenderar ett batbesok dér.
Staden tycks arkitektoniskt nédstan
som en tvilling till Rgnne, Bornholm.

Det mirks att de har gemensam
historia.Nu lag Sveriges Biscaya,
Hanobukten, framfor oss. Nu gick
det vildigt bra. Med vinden in kran-
balksvis om styrbord gjorde vi 8
knop. Med bara genua. Det blaste
bra och sjon kom in hogt bakom
aktern men forsvann liksom under
baten just som det verkade som den
skulle bryta 6ver. Det var fint vider
och solen sken. Besittningen var pa
topphumor. Hakan R var glad 6ver
att ha fatt sin favoritfrukost pa mor-
gonen. Favorit betyder hir ”det han
alltid dter varje morgon”, dvs. vanilj-
yoghurt med 2% fett samt miisli. Nér
vi bunkrade ett par dagar tidigare
hade Hakan R framfort inkop av
denna frukost som ett krav pa hans
medverkan runt kusten. Vi turades
om att styra over Hanobukten. Vi’
inkluderade ocksa autopiloten "Hel-
mer”’, som gjorde ett fantastiskt jobb
under hela resan och aldrig tappade
fokus.

Nir vi sa smaningom nirmade 0ss
Utklippan borjade det daliga vadret
komma ifatt och kvillsmorkret la sig
sa sakta. Vid Utldngan utanfor Karls-
krona, som utgor Blekingekustens
fortsittning ut i havet, hade morkret
lagt sig helt och regnet blev ymnigt.
Det var kallt och nu skulle vi segla
hela natten. Férutom genuan som tjé-
nat ensam hela dagen rullade vinu ut
storen. Thetys har utrustats med ett
fantastiskt sittbrunnskapell.
Sprayhooden gar akterut till
targabagen och dér sitter sittbrunn-
skapellet upprullat. Med ett enkelt
handgrepp kan man filla ut kapellet
dnda bak med nistan stahojd. I sitt-
brunnen finns ocksa ett utblas fran
dieselvirmaren. Sagt och gjort. Sto-
ren ut, kapellet utféllt och virmaren
pa. Skont. Man sag forstas inte
mycket, men vi fick lita pa att alla vi
skulle méta hade lanternor. Vi sjédlva
hade bade lanternor, AIS/transpon-
der och radar. Lite kik som Hakan
E ordnade och sen var det bara segla



pamed avbyten varannan timme el-
ler s&. Det var alltsa natten till 16rdag
och Gunnar skulle ta taget fran Kal-
mar pa formiddagen for att fortsitta
till Kina (med flyg). Det dr ca. 44 nm
mellan Utldngan och Kalmar. Vi
skulle med radande fart vara i Kal-
mar pa morgonkvisten. Detta intrif-
fade ocksé och vid 7-tiden la vi till i
giasthamnen nedanfér hamnkontoret.

Det skadade inte att bunkra lite. Brod
och ol. Livets nodtorft for det flesta.
Samt mer yoghurt till Hakan R. Vat-
ten och diesel i respektive ritta tank.
Vi sahej till Gunnar och la ut vid 10-
tiden. Kalmarsund holl sig pa mattan
idag. Annars kan det bli ganska be-
svarligt dir. Det blaser snabbt upp
och skapas konstig hog sjo.
Distansminuterna tickade pa fér mo-
torigen eftersom det alltsa inte blaste.
Utanf6r Borgholm kom Hakan R upp
fran byssan, dir han skulle brassa
kik. — Det kommer inget vatten ur
kranen. Tusan, har pumpen pajat nu?
Nejda den gick och gick och vatten-
mitaren stod pa noll. Inget vatten
trots att vi just tankat fullt. En
varmvattenslang under handfatet pa
toan hade spruckit och pumpen hade
tomt vattentanken. Inget vatten i
tanken,menheller inget i kolsvinet!
Som tre fragetecken stod vi dzr. Men
var hade vattnet tagit vigen da? Sva-
ret blev uppenbart efter ndgra minu-
ters funderande. Den automatiska
lanspumpen i k6lsvinet hade forstas
startat och pumpat ut allt. Da funkade
den 1 alla fall. Vi gick mot Sandvik
pa Oland, som ligger knappt 30 nm
fran Kalmar och néstan rakt dster om
Monsteras, for att hitta nagot att
skarva slangen med. En lamplig per-
son med en bil som det stod
“Fastighetsskotsel” pa, aterfanns i
hamnen. Hakan E, som &r tekniker
och uppfinnare pa medicintekniska
avdelningen pa Karolinska sjukhuset,
hittade pa att man kunde séga av en
bit fran en Gardenakoppling och
skjuta ini slangindarna och fixera
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Ddmman

med slangkldimmor. Funkade! -Ta
inte mer vatten fran bryggkranen dn
nodvindigt, sa Hakan E. Vattnet hir
innehaller 110% kalk. Detta tycktes
verkligen stimma, bryggan var-
alldeles vitunder kranarna och vi fick
vitt pulver i kastrullerna flera dagar
senare trots utbytt vatten i tanken
hemma.

Niéstan rakt visterut fran Sandvik lig-
ger gamla Ddmmans fyrhus pa en
delvis artificiell 6 som ser ut som en
vriden snicka fran luften. Denna fyr
kopte min firgstarke gode vin, fram-
lidne entreprendren Hakan Ceder-
berg 1995, for att gora en lyxig
konferensanldggning med bl.a. heli-
kopterplatta. Hans planer var ndstan
uppfyllda med eget vindkraftverk och
annat, nér han tragiskt avled 2008.
Christina och jag har besokt den flera
ganger, bl.a. pa min 50-arsdag som
vi firade i det gamla fyrtornet med
360°utsikt. Allt man sdger for att be-
skriva denna anldggning kan dnda
inte gora den rittvisa, den maste upp-
levas. Sok gidrna upp den pa internet
(http://www.waterhotel.com/) innan
sajten forsvinner. Démman dr ndmli-
gen till salu for den hugade.For20
miljoner.

Vi lamnade Sandvik for motor och
tillrackligt farskvatten for att klara oss

till Sodertélje, knappa 140 nm nis-
tan rakt norrut. Vinden var fortsétt-
ningsvis dalig. Vilken skillnad mot 2
dygn tidigare. Denna sista etapp blev
sdllsynt hindelselos. Vi knallade pa i
runt 6 knop hela denna dag och pa-
foljande natt. Vakthallning ad hoc.
Hakan R och jag hade ett pass till-
sammans. Det var sa frestande att
sluta 6gonen lite. Helmer styrde ju. -
Ar du OK? Undrade Hakan R med
klar rost. - Visst, svarade jag. Jag ser
omvirlden tydligt for min inre syn.
SOomnigt, men resan gick bra. In 1
Krabbfjirden, som inte heter sa for
att det finns krabbor dér... Svérds-
fjarden, och strax vérldens fulaste 6,
med virldens fulaste namn, Oaxen.
Drygt tva timmar senare, vid 10-
tiden,néstan exakt 5 dygn efter att vi
startade fran Tjorn, var det dags att
slussa in 1 Mélaren och ldgga till vid
SBK. Dir vintade sjomansédnkorna
pa att ta hand om tamparna...

Det hade varit en intressant tur, med
dramatik men utan riktig fara. Kan-
ske nagot for lite segling och for
mycket motor. En bra besittning, litt
att vara med. Det vore roligt att géra
nagot liknande igen. Kanske en resa
till St:Petersburg. Asynen av gamla
minsveparen Styrso en bitbort 1 Lina-
sundet, knot ihop resan.
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FORANDERLIGA
TIDER

Aven om ens seglarliv nu ir éver och ba-
ten ir sald dr det likafullt intressant att
folja vad som hinder med det som varit
ens allt uppslukande aktivitet genom alla
ar.

Och visst har ndgot hint. T ex hade SvD en stor artikel i
slutet av maj, betitlad ” Lang vantan pa batplats” —det
handlade frimst om Stockholm, dér ndrmare 1800 per-
soner koar for en kommunal plats. Det finns 90 bat-
klubbar ocksa men det tycks vara sa nu, att man fore-
drar att bara hyra en batplats. Klubbar och sillskap lockar
inte som forr; dér forvintas man ju deltaga i klubbens
arbeten sasom vakthallning, stidning av varv och hamn,
sjosattning och upptagning. . ..kanske inte direkt den typ
av medlem som sa vil behovs att bira batlivstraditionerna
vidare.

Mycket riktigt kommenterar en kanslichef i en av de
storre sillskapen att folk 1 dag helst vill kora en daycruiser,
man #r inte intresserad av batlivet i sig utan vill fort ut—
och hem. Samma dag. Alltsa simre medlemmar utifran
sillskapets bista. ..

Detta stimmer dven vil dverens med de svar Sweboat
fatt pa sina enkiter pa missorna i modern tid: gdrna bat-
liv, ett par timmar sadir, sedan hem igen till nagot annat.
Signifikant, kan man tycka,for den rastlosa nutidsmén-
niskan som alltid vill vara nagon annanstans dn dir hon
befinner sig i varje givet ogonblick. ..

Bor man i Hammarby Sjostad och vill ha sin daycruiser
nedanfor sitt balkongricke far man i dag vinta pa plats i
10 ar. Samtidigt kan man fa en plats i en klassisk klubb
efter baranagraar...

Men, visst kan man se en vikande trend. ”Allt for Sjon”
hade ett rejilt tapp pa antalet besokare i ar och storbats-
missan pa hosten 4r nu instilld. Det gar inte lingre. Dock
kédmpar nagra flytande missor pa,nu senast i dagarna i
Marstrand, dér bl a Nordwest visat sin nya 430 Sports
Top.Pris 6,5 mille...-det kanske dr 1 det hidr segmentet
det fortfarande gar att silja nagot till en kundkategori
dar en borskrasch inte betyder nagonting alls. ...
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Det finns en del intressant statistik —allt ska ju, bevars,
mitas och bokforas. Nir man tittar pa antalet personer/
géstnitter och Overnattningar i gisthamnar ser man, att
det sedan 2007 minskat ganska patagligt. Nagra exem-
pel personer/géstnitter per lan visar da, exempelvis for
V Gotaland att 2008 raknades ca 696.000 personer in.
2011 var det bara 532.000. . .For Stockholms ldns vid-
kommande var siffrorna ca 268.000 resp. 215.000 per-
soner.

Tittar vi sa pa antalet Gvernattningar i gdsthamn —antal
batnitter totalt var det ar 2007 ca 568.000 som sjonk
till 511.000 ar 2011. Under motsvarande tid riknades
antalet personer/gastnitter till 1.646.000 som till 2011
nedgick till 1.227.000......Man har da beréknat antal
personer ombord till i genomsnitt 2,8 pers....per bat.

Inte heller dr det l4tt att fa fart pa andrahandsmarkna-
den. I ar liksom forra aret finns pa Blocket.se ett massivt
utbud pa mellan 3.500 - 4000 segelbatar, som alla s6-
ker en ny dgare. Men var ? Och hur ? Priserna &r hart
pressade och mangen annons har en nedatriktad rdd pil,
vilket betyder en prissinkning. Mangen annonsor hanvi-
sar till tidsbrist, kop av fritidshus eller husbil, men utbu-
det dverstiger vida efterfrigan. Annu 2007 var priserna
stabila pa en relativt hog niva, sedan har det gatt utfor
hela tiden och branschfolk tror inte att botten &r nadd
an.

Sarskilt spektakulért dr att i totalutbudet ingér ca 450
batar som ir 38 fot, eller storre...!

Dessutom mestadels av modeller efter ar 2000. How
come ? Blev det for tungt och svarhanterligt ? Batmaklare
har antytt att det ocksa kan handla om harda ekono-
miska krav, t ex skilsmissor, dir pengar bara maste fram,
eller sa dr det andra pakommande ekonomiska kalamit-
eter. En person med branschinsikt berittade, att det ute
i Europa finns gott om beg Bavaria, som gatt som charter-
batar nagra ar. Ingen koper. ...

Vi kanske har kommit diarhén, efter alla decennier av
tillviixt att det nu finns for mycket av allting; marknaden
har mittats helt enkelt. Utbudet av fritidshus &r ocksa pa
rekordniva, nu, nir 40-talisterna inte orkar mer utan vill
bli av med kaken...

De nidrmaste aren kommer sikert att ge en fingervisning
om vart det hela ska ta viigen...

-skrivet juni 2012

Henn A



Redaktoren
har ordet

Sasongen 2012 har blandat och gett. Sno-
fall och minusgrader veckan fore sjosétt-
ning. En hyfsad maj manad foljdes av den
regnigaste juni pa 200 ar.

Nir juli borjade fortsatte regnmolnen att hopa sig over
Sodertilje och Stockholm. Sjilv spenderade jag tre
veckor i Stockholms sodra skérgard och regnet ver-
kade halla sig inne 6ver fastlandet for vi hade nog bara
en regndag pa de veckorna.

Nagon riktig virmebolja blev det vil inte men solen sken
for det mesta. Nar metrologerna borjade summera
sommarvéadret i augusti tyckte de att det varit en ganska
normal svensk sommar.

De flesta av oss har kunnat vara ute en hel del med vara
batar och njuta av Milaren och skdrgarden. En som tog
en liten ldngre tur var Tomas som hiamtade sin nya bat
pa vistkusten, 1ds hans berittelse i detta nummer. Den
som gor en resa har alltid nagot att beritta. Har du varit
ute pa langtur sa hor girna av dig till mig, &ven om du
inte skriver ihop nagot sjélv finns det sikert nagot som
dr vért att aterberittas.

Trots min blyghet kan jag inte, utan stolthet, lata bli att
meddela att jag fick en reseskildring publicerad i
Kryssarklubbens arsbok 2012. Det var en skildring av
hur jag och Henrik yngste son/ styrman, seglade till Po-
len och Litauen sommaren 2008.

Man behover dock inte resa langt for att uppleva nagot
virt att beritta. I somras besokte vi Kymmendo, mer
kéant som Hemso 1 Hemsoborna, dir vi besokte Strind-
bergs skrivarstuga pa ons Ostra sida. Fantastiskt att han
kunde sitta dir pA mindre {n 4 m2 och skriva bla. roma-
nen ’Det nyariket” samt flera dikter.

SBK Kontakt Nr 2 2012
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Att det for niarvarande ir lite kris i batbranschen har vil
knappast undgatt nagon och det #r vil inget konstigt men
den ekonomiska hirdsmailta som pagar framst i sodra
europa. Var svenska batindustri #r ju extremt exportbeo-
ende och det 4r inte konstigt att de ocksa drabbas av att
det #r svart att sélja batar i medelhavet.

Dessutom ligger det vil en del i Henns inldgg lingre fram
i tidningen satillvida att det nog dr ett generationsskifte
pa gang bland batdgarna i Sverige och att andrahands-
virdet inte dr vad det har varit. Det dr nog en realitet
man numera far acceptera att begagnade batar sjunker i
virde precis som bilar och husvagnar. Dock tror jag att
batar fortfarande kommer att halla sitt virde vl jamfort
med dessa kategorier.

Nu stundar vintersdsongen ocksa en del av bétlivet. Det
ar nu man ska passa pa att gora de fordandringar och
forbittringar man suttit och funderat pa under somma-
ren. Malet #r ju alltid att till n4sta sdsong skall baten vara
lite bittre @n i ar alltid nagra tampar eller beslag som
behover bytas, nagot som behdver slipas och lackas och
sedan finns det ju alltid nagot nytt tillbehdr man maste”
ha.

/ Red.
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B - Foreningsbrev

Porto
betalt

Sommarens bild

Den i forra numret utlysta
tivlingen sommarens bild blev
ingen succé om det beror pa
arets sommar eller bristande
intresse later redaktionen vara
osagt.

Daremot har tacksamt tagit
emot nagra andra bild-bidrag
fran medlemmar.

Vem minns inte arets ildggning av bommarna.
Bilderna tagna av Leif Jangren




