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Ordforande
har ordet

Antligen! Baten ligger i sjon med mast och
segel, forsta overnattningen pa kalven av-
klarad med trevlig samvaro med andra
klubbkompisar.

Mycket hinder pa kalven just nu — entusiasmen spirar
och man kénner verkligen en samhorighet néir man kommer
dit. Nédr man tittar in i hamnvirdskontoret som med rask
takt haller pa att fardigstillas med Anders och Linus i
spetsen sa anar man att det kommer bli vildigt ombonat
att vara hamnvird dven under lite kallare dagar nar man
maste soka skydd for vider och vind. Det dr nagra fa
men yrkesskickliga hantverkare som engagerar sig i bygget
for att hinna fardigt i sommar.

Jag skaidenna spalt reflektera Gver min situation och mina
asikter (ej att forknippa med klubbens virderingar) i var
anrika forening utan att ga vidare in pa personer. — Om
nagon har synpunkter sd tar jag gidrna emot ett
telefonsamtal.

Det har genom arens lopp verkat medlemmar som har
satt sin prigel pa Sodertilje batklubb, en del sedan linge
borta och nagra som dessvirre nyligen limnat oss. Jag
har tillbringat hela mitt liv i klubben sa jag minns en del
men inte alla, manga nya medlemmar har tyvérr ingen
kidnnedom om dessa herrar och damer som format Sbk,
vilket jag tycker dr vildigt tragiskt. Jag skulle i detta fall
Onska att nagra atog sig att sammanstilla material till en
historisk tillbakablick som vi kan publicera pa hemsidan
sa att personer ur var historia far fortsitta att finnas kvar
dven for kommande generationer. Det har under mina ari
styrelsen skett stora fordandringar vilket ibland har mottagits
med blandade reaktioner. Det intressanta &r att de flesta
inte verkar notera om vad som hénder trots att vi varje ar
har ett arsmote med alla dokument redovisade utan vaknar
endast till nér fakturan ser konstig ut. ..

Av ca 380 medlemmar sa var det ca 45 som engagerade
sig och rostade — uruselt! Ordningsregler uppdateras
lopande och det dr varje medlems skyldighet att kinna till
vara styrdokument. Innan vi skickade ut varens avier sa
gick detut ett mejl till samtliga medlemmar som informerade
om hur man skulle agera om man ansag att avin var felaktig.
Trots det sa horde de flesta av sig till kassoren istillet for
styrelsen med sina funderingar vilket var helt fel.
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Det finns nagra fragor som har funnits langt tillbaka i tiden:
— Hur kommunicerar vi pa bésta sitt s att vi nar s manga
som mojligt?

— Hur far vi forstaelse for fattade beslut?

— Hur far vi medlemmar att engagera sig?

— Hur far vi medlemmar att LASA det vi skriver?

Pa den traditionsenliga 6ppningen av klubbens pirla
- Slando Kalv sa noterades att endast 7 st (av totalt 210
registrerade batar i klubben) fanns i hamnen. En eloge till
de 23 medlemmar (av totalt 380) som stillde upp och
iordningstillde holmen for sisongen. Ar inte Kalven
viktigare dn sa for flertalet medlemmar?

Hannele och Carin i festkommittén med Ingelas hjélp sag
till att det serverades en superb sill lunch med paj och
korv.

14 Maj var det tiankt att en kappsegling skulle till
-Milarddistansen - som tyvirr fick stillas in da det var
for fa anmélda batar. Introduktion for nya medlemmar fick
flyttas pga for fa anmilda, Navigation och sjovett fick
stillas in pga for fa anmélda. Gladjande ir att seglarskola
for vuxna gick att genomfora med 4 deltagare!

Jag borjade jobba i fragan "vart &r vi pa viag” 2017 och
skapade da "’strategi 2030” vilket presenterades pa ett
medlemsméte som mottog presentationen positivt. Om jag
efter 6 ar vid posten som ordforande fragar mig sjdlv om
vi lyckats fa med alla pa taget sa far jag nog dessvirre
sdga att manga star fortfarande kvar pa perrongen och
inte har forstatt att i en ideell forening s hjdlper ALLA till
med sysslorna. I de nya ordningsreglerna gor styrelsen
gillande att alla batdgare bor vara aktiva med sin bat och
inte anvinda Sbk som en parkeringsplats, om sa ir fallet
sa kan styrelsen inleda en diskussion om avveckling av
batplatsen vilket #r en sista men drastisk atgird for att
behalla Sodertilje batklubb som en allminnyttig ideell
forening och inte en marina, med allt vad det innebér.

Om jag far lamna det negativa bakom och se framat sa &r
de flesta funktionirsposterna tillsatta vilket tyder pa att
det finns en kidrntrupp med medlemmar som vérnar om
var forening och stéller upp i ur och skur mer 4n vad jag
kan forvinta mig — TACK! Dessa medlemmar ska vi vara
radda om och bista sittet att uppskatta deras arbete dr
att medverka pa de evenemang som de tillstiller oss.

Vil mott pa vara arrangemang!
Ordforande

Jonas Magnusson
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Tandkulemotorer.

”Allt som rinner och brinner” — sa beskrev en gang Soren Gustavsson kraven pa brins-
len som en tindkulemotor gar igang pa. Detta i en tidigare artikel om klubbens tri-
batar. Kravspecifikatioen far nu dndras till ’Allt som rinner och brinner utom
hydraulolja”. Basta brinslet iar Eldningsolja 1 — diesel behover spetsas med lite olja,

annars blir det for magert.

Soren har nu salt baten, som lyckligtvis blir kvar i klub-
ben, men tindkulor har han fortfarande gott om och nu
fick redaktoren en intervju i varsolen med demonstration.
Detblev omedelbart nostalgirysningar —vi #r inte pa Branno
brygga, utan pa Sorens garageuppfart, men nog hors anda
dunket fran en fiskebat och blundar man i varsolen, for-
flyttas man rakt ut i skirgarden (eller till Milaren, for S6-
ren berittar att ndr han dunkade forbi Ragnhildsborg, bru-
kade en god vin tacka honom f6r skonheten i ljudet fran
tindkulan).

Soren dr medlem i SBK sedan 1961 och seglade kanot i
ungdomen, tills han tinde pa kulan. Téndkulan, alltsa.

Ursprungligen teletekniker blev han ndmligen gjutare —
forsti faderns gjuteri i Ragnhildsboirg och sedan med eget
foretag i Turinge. De forsta lirdomarna i yrket fick Soren
av skickliga yrkesmin i ddvarande Wedaverkens gjuteri
ochiden egna verksamheten blev det sedan huvudsakli-
gen gjutning av aluminium, rédgods (koppar,bly,zink),
brons(koppar,tenn) och méssing (koppar,tenn). Gjutning
garikorthet till sa, att man forst tillverkar modeller i altri
for att utifran dessa sedan gora gjutformar i med bentonit-
lera och sand med vatten som bindmedel. Sandformen
bultas samman for hand runt triimodellen, som sedan av-
lagsnas. Det dr inte sa enkelt som det later: man maste
berikna slippman och krympman. Metallen
krymper, nir den svalnar, s modellen maste
vara storre dn det 6nskade resultatet. Alumi-
nium, t.ex, krymper 1,2 %, sa snickeriet kri-
ver stor noggrannhet och hog skicklighet av
modellsnickaren. I sitt gjuteri kunde nu Séren
tillverka egna reservdelar till sina motorer och
for en motor fran Broderna Nilsson i Vister-
vik gjorde han svinghjul, cylinder, topplock,
tandkulehuvud och ljudddmpare. I original
fanns bara vevhus, vevaxel, vevstake och kolv.
Ursprungligen kunde Séren ingenting om tind-
kulemotorer, men i SBK fanns ju Uno Svens-
son, dgare till "Femtiofyran” —en vit gammal
fiskekoster, registrerad som just ’54”’. Minnes-
goda dldre klubbmedlemmar kommer ihag hur
“Femtiofyran” alltid torrsattes sist och sjosat-
tes forst, eftersom hon fick stanna pa sin pall-
ning 6ver sliprilsen pa Milarbadet under vin-
tern. Uno var f.d. fiskare och kunde umgas med
tandkulor. Av honom fick Séren de forsta ldro-
spanen. Tiandkulemotorns egen natur vickte
kérleken till tekniken och det dr kanske natur-
ligt att i just Sorens fall motorn fanns, innan den
egna baten byggdes.

Tandkulemotorn dr en egenartad konstruktion,
berittade Soren: ingen dieselmotor, utan en
tvataktsmotor med 1ag kompression som gar
pa brinnolja—en lagvarvig maskin : 500-600



varv, de storre 300 pa fullvarv, utom Visterviks “lattvik-
tare” pa drygt 150 kg, som kommer upp i 900 rpm. Att
umgas med tindkulemotorer #r en sjélfull och kontempla-
tiv tillvaro, dir tjusningen uppstar redan i startproceduren:
varm upp tdndkulan i gjutjarn, gdarna med gasol, tills den
blir varmt r6d, handpumpa brinslet in i den ihaliga kulans
brinnkammare och veva sedan igang hérligheten. Man
vevar baklinges till tindning och iakttar da hur motorn
dunkar igang for att sedan sjilv vinda sin rotationsrikt-
ning. Hir drar sig redaktoren till minnes en upplevelse ut-
anfor Trosa, dir det skulle pilkas torsk fran en gammal
fiskebat och skepparen lade foten pa ett enormt sving-
hjul, sparkade till och sedan satte sig tillritta pa en 16s
brida strax ovanfor svinghjulet for att sedan obekymrat
styra ut mot Sankhéllans fyr. Svinghjulet roterade littje-
fullt ndgon halvmeter nedanfor bridan och sillskapet om-
bord iakttog med skrickfylld beundran hur skepparen

il 158 3

smidigt parerade
sjogangen med
bridan, som 19st
gled mellan tva
reglar. Pa fragan
om det inte var
farligt, blev svaret: ”Jag vet, sa det 4r lugnt”. Tandkule-
kulturen skapar lugn och harmoni. S6ren avrader dock
fran att sparka igdng motorn och det forstar man, nir man
anar vridmomentet i det stora svinghjulet. Stérre motorer
startas dessutom med antingen tryckluft eller tindpatron,
som en hagelpatron ungefir. Upplevelsen i Sorens garage
och verkstad, med atskilliga tindkuleklenoder lings vig-
garna och pa golven, vackert renoverade och skonheter i
sin tekniska fulldndning, lever kvar hos redaktéren och
nagra presenteras hir i bild. Ett varmt tack till Séren Gus-
tavsson, en tindkulekulturens bevarare!
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Arets dppning av Slandd
Kalv begav sig den 7/5.

Ett tjugotal medlemmar tog sig ut till Slando Kalv {or att
hjélpa till med 6ppning.

Pakopplande av vatten, stidning av stugor, toaletter och
duschar.

Dansbanan vicktes till liv. Urban Sandh hissade Klubb-
flaggan.

Timmarna runt lunch fick vi soka oss inomhus da
vidergudarna kom med bade vind och vita fran nordvist
an en hastighet av 16m/s.

Det borrades ned ett nytt flaggstangsfiste ut mot Bjork-
fjarden pa berget bredvid det gamla fistet.

Trad och sly rojdes med motorsag runt det gamla pump-
huset uppe vid storstugan.

Brasa med sly eldades och kubb klovs for att senare kunna
fylla vart vedforrad till bastun.

De som stannade kvar 6ver natten till sondag belonades
med en arbetarbastu och en liten brasa vid eldplatsen.

Nu grillplats byggdes pa norra bryggan, och pramen korde
ut virke som lastades av pa 6n for kommande altanbygge.

Anderna visade sig frin sin bista sida och kom ombord
en stund for att vilkomna starten pa sdsongen.

Linus Reuter
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Kompassens man -
med baring pa trivsel

Med en och annan blick i backspegeln, men inte med backslaget i, utan med full fart
framat styr herrarna Gote Fransson, Soren Gustavsson och Leif Jangren mangen
vilsignelsebringande verksamhet i klubbhuset. Osokt dyker Runebergs Fanrik Stal
upp: “’Till flydda tider atergar min tanke an sa giarna. Mig vinkar fran forflutna ar sa
mangen vanlig stjarna...” — redaktoren lyssnar och antecknar vad som timat haver.

Det borjade med att nyss bortgangne ordféranden i
SBK, Urban Gradin, fragade Go6te och S6ren om de ville
ataga sig skotseln av Kompassen. Senare anslot sig Leif,
forst som Hang Around men snart som Fullvirdig Medlem
i gruppen. Under flera ar har gentleménnen hunnit servera
korv och 6l pa stiddagar, mackor och kaffe vid bommars
upptagning och ildggning, drtsoppa med punsh vintriga
torsdagar samt ordnat pubaftnar. Dagen for denna intervju
visar mangsidigheten i uppdraget: i varsolen planteras
blomlador och varma sma solar av Tagetes radas langs
altanen.

Hir foljer nu herrarnas egna ord och Gote borjar:
I borjan av 1960-talet debuterade jag i SBK i en Stjarnbat
(som jag nu minns det, en liten kappad dagseglare var det
i alla fall) och min bror Per larde mig seglingens grunder.
Per tillhorde jarngédnget kanotseglare och dér fanns dven
SBK-profiler som Soren Gustavsson, Henn Avasalu och
Dan Yderstrom. Det blev emellertid ett uppehall i klubblivet,
jag var juung och ville uti virlden, sa 1965 realiserade
jag mina tillgdngar, baten och en Volkswagen Cabriolet,
for att emigrera till New York. Med pengarna i brostfickan
begav jag mig till amerikanska ambassaden och i
receptionen meddelade jag min avsikt att arbetai USA
och dirfor behovde ett visum for indamalet. Man fragade
hur jag tankt klara mitt uppehille i landet och jag drog da
helt enkelt upp min sedelbunt ur skjortfickan och bredde
ut summan pa bordet.

Detta var nu inte svaret pa fragan, fick jag veta, men
Fru Fortuna var vaken! Som jag stod dir och papekade,
att jag faktiskt offrat bade bil och segelbat for min drom,
passerade i samma dgonblick en herre, som stannade upp
och fragade om jag var seglare. Och sa: ”So am I. We will
handle this matter”. Det var ambassadoren.

Resan 6ver Atlanten gick med Svenska Amerikalinjen
och for att gora en lang historia kort, arbetade jag som
grafisk designer pa CBS i New York, men sa, efter ett
halvar, intridde ett nytt lsige: eftersom jag var i USA pa
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immigrantvisum, blev jag kallad till militar monstring och
dédr bedomdes jag som fullt stridsduglig och efter tre ar
och manga stindigt avslagna 6verklaganden kom en
inkallelseorder till U.S.Army med tillhdrande svarsbrev mitt
under brinnande Vietnamkrig. Nu tog jag mig till Canada
och dérifran meddelade jag US Army detta pa ett postkort
och det ndjde man sig med. Nu blev det Montreal i ett
halvar med avancerad jollesegling pa S:t Lawrence River.
Jag hingde i trapetsen pa en Jolly Bob — liknande Flying
Dutchman — vilket med tiden ledde till ett Honorary
Membership 1 S:t Lawrence Yacht Society. Men livet tar
sina véndor och efter ytterligare ett halvar var jag hemma
1Sverigeigen.

Nu kopte jag en folkbat — eller snarare en av de tre
batar, som deltog i tivlingen om vilken bat, som skulle
utses till Den Svenska Folkbaten. Initiativtagare till det
projektet var ju skeppsredaren Sven Sale’n, som ville fa
ut svenska folket i segelbat. Med den baten i SBS hade
jag Fifang och Anderviken som hemmavatten.

Men livet skiftar och baten omsattes till en nedlagd skola
i Smaland —ett gediget tribygge, det ocksa.

Men inte nog med det — livet fortsatte med vixlande vind
och 1982 6vertog jag forildrahemmet alldeles ovanfor vart
klubbhus och sa blev det batigen: ”Slando-Axels” gamla
skotbat, kappad och med inombordare. ”Sland6-Axel”
var f.0. pappa till gamle SBK-medlemmen Anders
Eriksson.

Skotbaten byttes med tiden mot en ombyggd livbat i tri
— funnen drivande pa Nordsjon med tomma artullar. I
livbaten kunde man ldsa byggaret: 1904. 1 SBK hette baten
»Asa”, igd av klubbmedlemmen Astrom.

1992 salde jag Asa och och kopte snipan Ellinor, byggd
paFagelo i Trosa. Efter ett 1arbensbrott under varrustningen
ar 2020 fick Ellinor ligga kvar i skjulet . Goda
klubbkamrater sag till henne och holl bordldggningen
fuktig, sa hon inte gistnade. Varen 2021 sélde jag Ellinor,
men nu #r hon sald igen och kommer att f6lja sin nye dgare



till Lettland. Trakigt att se denna vil bibehallna skonhet
lamna klubben. Som landkrabba i Kompassen lever jag
dock vidare inom klubbens héign.

Soren tar vid: Sedan 1961 har jag tillhort SBK med en
C-kanot som forsta egna bat. Det blev tva mesanmaster
totalt, C-ladorna C 128 och C 222, som foljdes av
E-kanoten E 80. Kanotseglingen —en dventyrlig sport —
avtog mot slutet av 1960-talet, men seglingarna ner till
Harstena i soder och upp till Adelso i norr lever i minnet.
Harstena betydde en veckas segling soderut men tre dagar
norrut genom sjobrisen! Adelso drog ocksa lite extra, for
dér var det dans varannan 16rdag. Festliga tillstillningar
med hirliga inslag, som jag nu bevarar for mig sjédlv och
overlater at ldsaren att fylla i. Visst var det frojd och
gamman och drag i lddorna, men Handelsman beromde
oss kanotseglare for att vi var livliga men trevliga och
skotsamma, till skillnad fran raggarna, som tog sig dit med
farjan och hirjade.

Efter kanotseglingen blev det helt annorlunda, f6r nu
kopte jag en motorbat och med den kom min forsta
taindkulemotor. Kontraster, kan man séga!

Men sa blev jag seglare igen — tva folkbatar och en Rival
—tillsammans bortat tjugo at i segelbat.

Slutligen lockade ater tekniken och tindkulan kom till
heders i ’Sofia”, men tiden gar och hon vintar nu pa att
vardas av nya hinder.

Numera ir jag hedersmedlem i SBK efter mer dn femtio
ariklubben och i det perspektivet minns jag gamla tider,
da segelbatarna sjosattes med handkraft — kolen staende
ienu-balk med rullar pa undersidan.

Raska mannar sprang fram och tillbaka for att hantera
platarna, som bildade en flyttbar stalbana fram till
slipvagnen, dir batarna sedan fick hivas upp. En manlig
tillvaro, dér kvinnornas uppgift blev att fa hem sina karlar
i ena eller andra tillstdndet av lycka eller forfall. Man
besvirades séllan av nagon tilltagande nykterhet och dagen
d#rpa kunde nagon medlem aterfinnas sovande i skjulet.
Man kan sédga att det var andra tider.

Leif minns: Att som pojke fa vixa upp i Spillersboda uti
Roslagens famn i borjan av 50-talet och se fjiarden fyllas
av mesanriggade kanoter och mota Calle Schewen,
konstniren Roland Svensson och atlantseglaren Felix
Brandsten sitter spar. I mitt fall sjosattes dir en drom om
en segelbat.

Det drojde till slutet av 70-talet innan drémmen
forverkligades i form av en Mustang Junior, kappad
dagseglare och lillasyster till Mustang, som fajtades om
att bli OS-klass, men det blev ju i stillet utmanaren Soling.
Jag fick vinterplats i Grodinge och sommarplats alldeles
soder om Milarbadet, dir kommunala bryggor lag lings
Hansta Strand.
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Nu bodde jag emellertid granne med Bill Gustavsson,
kidnd som framgangsrik ensamseglare pa SBK:s
klubbtivlingar i sin IF-bat och Bill inspirerade mig till kop
av en IF med segelnummer 85.

Da hade jag redan fatt bade vinter- och sommarplats
pa Milarbadet och en dag borjade Arne Jonsson prata
om att sélja, sa den 3 juni 1987 skrevs kopekontraktet.
Baten, byggd 1968, hade kopts ny fran varvet i Marieholm
av Sten Andersson, far till vara klubbkamrater Stellan och
Goran Andersson. Grabbarna var med och seglade hem
Margona sista biten. Efter vad jag hort, var det flera IF-
batar som da seglades hem fran Marieholm och hamnade
hir i stan, bl.a. Bill Gustavssons.

I samband med att det utgick ett pabud om batregister,
blev Margona i stillet MAJ 85 och fran borjan var vi tre
dgare. Nu 4r vi tva —jag sjilv och Hiroshi Tanaka.

Som eldig padrivare fick oss Stefan Lillieborg i sin gula IF
LaJeune att borja tivla lite mer pa allvar.

Vi har deltagit i IF-SM, bade i Uppsala och
Bjorkfjirden, didr vi kom femma totalt, men den verkliga
fjddern i hatten var att vi tog en spik 1 ett race! Hir vill jag
ge en eloge till Lasse Andersson, som virvats att skota
pinn och hans son Max, som gastade. Lasse &r ju son till
Bosse Andersson i Star Crack och bror till Leffe 1 Scampi.
Med stigande alder kinns det emellertid som att sjélva
seglingen blivit mindre viktig dn den sociala samvaron i
klubben och jag borjar se hur bryggsegling har sina
podnger, men nu, nir baten efter tva ar pa land ater ligger
isj0n, hoppas jag kunna fa mina barnbarn att komma med
ut och fa kénna pa hur hirligt det dr med segling.

Redaktoren
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Redaktoren
har ordet

Jaha, da ska vi se:

Oli kolsvinet —kall och god check!
Coca-Cola ditto check!
Bullens pilsnerkorv check!
Vita bonor check!
Soldatens édrtsoppa check!
Zoegas kaffe check!
Ahlstroms bilar check!
Segel satta check!
Rullfocken snurrar check!
Ankare pa plats check!
Bensin check!
Motorn gar som en symaskin check!
Sjokort check!
VHF check!

Da sa: alltklart for bryggsegling!

Leif Jangrens tanke pa bryggseglingens fortjanster
inspirerar nu red. till samma filosofiska forhallningsstt till
batlivet. Med kryckorna sikert surrade pa fordiack och
vil indvad koreografi for ombordstigning: ut lings styrbords
y-bom, stadigt grepp om mantaget, lyft vinster ben likt
dansdsen som gestaltar den Svarta Svanen i Svansjon,
svinga benet utat-uppat 6ver mantaget, inte ramla i sjon
nu! Antra! Sitta flaggan.

In i ruffen, sitta pa radion och sedan i 14 under
sprayhooden. En kolsvinskall 61. Sa bryggseglar man!
Hustrun kompletterar med nagot att ita.

Inget mer?
Jo, ut mot Kalven en sving. Mariefred? Gripsholms
virdshus 6ver natten?

Efter Midsommar skirgarden — inte sa langt och linge
som forr, men dnda: skirgardsegling!

40 ar sedan lilla Amigo rymde fyra dottrar, varav den yngsta
1 barnvagnsinsats och frisk vind dver Mysingen. 1983.

Men nu dr det 2022 och red. fyller attiotva.
Dablirebryggan!

Redaktoren
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Varen Vacker Varven

Mellan 24 mars och 14 maj strovade re-
daktoren runt pa Mailarbadet och
Karlberga for att dokumentera varens an-
komst i klubbens liv.

Det borjade pa Milarbadet, diar dldre min lugnt
balanserade pa flytbryggorna bland travarna av upplagda
bommar. Lite flashback till forra seklets timmerflottning,
da modiga mén klev runt i timmerbrétarna. Sa manga
stalbommar pa sa liten yta. Stor risk att trampa fel i
fackverket och sluta sina dagar i iskalla Milarvagor. Vinden
tjot i byarna.

Varfor nu detta mandomsprov? Denna sjdlvuppoffrande
malmedvetenhet? Jo, byte av en del flottérer innan
bomildggning. Inget mérkvérdigt kanske, men tungt, kallt
och ihdrdigt. Det dr sa det gar till i en ideell verksambhet.
Bland flera andra log Christer Jernholm glatt och
omfamnade dnnu en skinande rod flottor.

Tusan vad det blaste!
Och tack vare denna insats av arbetslaget kunde
bomildggning ske enligt plan den 10 april.

Sedan sjoséttningar, ocksa enligt plan. Kalven 6ppnades
den 7 maj och Kompassen fylldes av nytt liv.

Pa Valborgsmissoafton skulle bland andra batar dven
redaktorens lilla Amigo 23 i sjon, sa red. stidslade svirson
och dotterson, forberedde sina kryckor till avtalad tid for
att leda och fordela arbetet och tog sig en belaten kopp
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kaffe. Lugna puckar. Da ringde slipbasen — Vi sjositter
din bat nu, det blir inte sd manga idag. Kan du komma
tidigare? - Men jag far inte tag i svarsonen nu pa direkten!
Vi ordnar det!” Och nér red. kom till varvet, var Amigon
redan pa vig upp pa vagnen. Sedan var det bara trucken
och sjosittning ”Men startbatteri och bensin da? Det
kommer ju svirsonen med pa avtalad tid. Det #r lugnt, vi
flyttar baten lite framét efter bryggan, sa ligger den bra,
tills assistansen anldnder”. Tusen tack, slipbasen!

I skrivande stund ser red. tillbaka pa varen och dagens
besok pa Karlberga, dir solen sken 6ver stravsamma
batigare. I det stora skjulet nedanfor den vackra lilla stugan
stod Lars Gunnar Andersson och forberedde masten till
sin Milartrettia— 12,5 meter vackert gldnsande tramast.
sjon vintade den slanka vita skonheten bredvid Lars-Olof
Johanssons mahognymobel — en A-tjugotvia
skdrgardskryssare, som speglade hur vagorna lekte mot
lackytan. Vilka kulturbérare klubben har!En promenad
genom Karlbergavarvet ledde till méte med familjen
Krzyczkowski — pappa Leszek och dotter Camilla samt
son Krystian, som renoverade sin Rock 20 i skjulet med
sikte pa snar sjoséttning. Familjens Bayliner 34 var redan
i sjon, lingst ute pa bryggan. Familjens lilla svarta
”smafralla” —en fransk bulldogg pé tva ar - nosade ivrigt
och provsmakade pa hundars vis red’s fingrar med en vénlig
slick. Promenaden ledde ocksa till mote med red’s

bryggrannar, Ola Svenson med hustru Birgitta, som rustade
sin Prime Finnmaster 8.

I August Strindbergs "Roda rummet” var dir “ett liv och
ettkiv’, medan “’solen skot hela kvastar av stralar at oster”.
Pa Karlberga var liv men pa intet vis nagot kiv — trivsel
och samforstand radde, medan solen faktiskt gjorde som
Strindberg sa — skot hela kvastar av ljus mot ster och lét
Milarbadet bokstavligen bada i varljuset. Dirifran it
Swetruck hora sitt dieselrytande 6ver Snickviken och allt
var saledes i sin ordning, som det ska vara en 16rdag i
maj.

Nu foljer en bildkavalkad som far visa hur varen vicker
varven och bilderna far béra sitt eget budskap.
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