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Redakté')ren har ordet
AVilss

Redaktoren har ordet till drter, punsch, sill och snaps. Till de bittre stunderna i
tillvaron hor ju umginge med goda och glada minniskor och det far man ofta njuta i
SBK.Njuta? Tar inte redaktorn i lite nu? Jo, lite. Men dnda: Hér ordnas irtsoppa
med punsch, manga deltar och stimningen ir hog. Sedan gar tiden lite mot var och nu
kommer en sillunch i samma glada stimning. Och punsch och matjessill — det maste

vél dnda tillhora njutningarna i tillvaron?

Tack till de tre herrar, som ser till att detta blir verklighet
: Gote Fransson, Soren Gustavsson och Leif Jangren!
Sedan klubbhuset i sig sjdlvt — tala om sjotomt! Att sitta
i solen pa altanen och blicka ut 6ver farleden dr en lisa
for kropp och sjél. Redaktoren, som borjar bli gammal,
kénner att den egna baten far vara ett alibi for att ga ner
pa klubben och bara sitta, Och alltsa njuta.

Sjosittning 4dr ocksa en njutningsfylld tilldragelse — sjon
suger dven pa gamla dar, minnesbanken vaknar till —och
kénner inte red. anda en liten forvéntan i ar ocksa? Och
hjilpsamheten! Hér kryckar sig red. fram och erbjuder
sig att bidra med tva képpar i vilket hjul som helst,
forsakringspapperen klara och solsken 1 blick. ”Sitt dig!
Vi fixar baten at dig. Hall bara flukt nér vi pallar av henne!
Har du en repinde, sa behover du inte starta motorn ens
—vi drar henne pa plats.”

Just denna gang hade namligen samtliga svérsoner och
smidiga dottrar laga forfall. Inte ens den lilla svarta mopsen
hade anmilt sig. Men baten akte i. Detta dr klubbanda i
ordets dkta betydelse. Sedan kan man lyssna pa
olyckskorpar ocksa: Folk bryr sig inte. Man ser klubben
som en billig marina. Ingen deltar 1 allt jobb som ligger
och vintar. Var dr ungdomen? ... Tja, ungdomen aker

vil vattenskoter eller nordar ner sig i dataspel. Men
ungdom r ett 6vergaende tillstand och allt kan foréndras.
Varfor ville red. en gang i livet kopa bat? Han blev inte
fodd in i klubben och hade aldrig nagonsin seglat—men
kanske just darfor: en nyfikenhet vixte, motorbat koptes
och foljdes av liten segelbat. Lusten kom av sig sjidlv och
da var redaktdren en man i trettioarsaldern. Sedan har
det @inda blivit femtio ar i bat. Och arbete och klubbanda,
gemenskapen? Jo, men hir bogseras en jittelang
flytbrygga, hir 6ppnas Kalven, bommar liggs i under
glada rop, det extra arsmotet fyller hela klubbhuset,
mackor och kaffe, hjalpsamhet. Visst—det vilar pa nagra
fa personer, men alla kan ju inte knd in sig i koket for att
bidra, alla kan inte spika bryggor, alla kan inte deltaga
med allting 6verallt och pa en gang . Klubben skulle inte
fungera som en myrstack, utan hela verksamheten vilar
paen mindre skara som leder och fordelar arbetet. Sedan
vaknar folk till och drar ett eller annat stra till stacken. En
del till sin egen forvaning. Gott sa!

Batlivet foréindras allt eftersom villkoren viixlar. Men sjon
suger! Trust the process!” Vi flyter nog vidare.

Jan-Ivar Sundkvist
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Mote med medlemmar.

Tva rika seglarliv med manga ar i SBK — och én flyter batarna for Benny Nilsson och
Goran Andersson. Redaktoren samtalade med bigge herrarna hos Benny i hans
verkstad och redan innanfor dorren ligger ett smycke fran just begynnelsen: en
nyrenoverad C-lada. Det var segelkanoter och jollar som bar ungdomen éver vattnet
och langa farder kunde det bli. Men mer om detta senare.

Béde Benny och Goran foddes in i klubben, men efter-
som Benny ér dldst, borjar vi med honom:

Sievert Nilsson — Bennys far —ingick i den grupp som ar
1919 bildade klubben. Detta dgde rum pa Karlberga,
langt innan Mélarbadssidan blivit vad den &r idag.
Sievert var seglare och dgde Skirgards-22an nr 101,
byggde sedan sin Milar-22a ar 1937 med segelnummer
5 och ddrefter Neptunkryssaren nr 99, sa det seglades
standigt! Benny sjélv skrevs ini SBK ar 1951 och nu
kom snart egna batar:

Blekingeeka 1951, C-kanot (nr 161) 1954, E-kanot,
tvamastad (nr95) 1956, A-jolle, kopt av klubb-medlem-
men Arne Boman, 1957, E-kanotigen (nr 218) 1958,
Finnjolle 1962, Starbat och inte minst pappa Sieverts
Skérgards-30:a 1965.

Mellan 1971 och 1973 var Benny med och byggde for-
marna till Rival 22. Erik Lindstrand, som dgde 22an
”Mona”, ritade Rivalen, som sedan byggdes i lokaler nere
vid Milarhamnen. Benny, Georg Hedlund och Bosse
Krusell m.fl. ingick i byggarlaget. Efter ett antal Rivaler
flyttades senare verksamheten till Lina gamla tegelbruk.
Bennys egen Rival var nr 3, Ettan gick till Bosse
Ljungcrantz och nr 2 till Bosse Krusell.

1978 saldes Rivalen och nu byggde sig Benny en Sma-
ragd i formar fran Goteborg och deni sin tur fick ge plats
aten RB 98 (konstruerad av Roland Bergstrom, dgare
till Rivalbatar —dirav bendimningen "RB”).

Bennys RB 98 var unik: Benny kopte den seglande
pluggen! Det #r svart att komma nirmare originalet in
sa. Pluggen byggdes 1982 och hade en stomme av ribbor,
som strukturellt blev ett slags korg pa vilken man plastade
balsaskivor, som i sin tur kldddes med glasfiber, plast
och ytterst gelcoat. Darefter avldgsnades korgen och slut-
ligen plastades insidan av det sandwichskrov, som nu
kunde bli upphov till formar och direfter sjoséttas Ele-
gant! Denna plugg blev sedan pa sa séitt moder till ett
femtontal RB 98or, som sedan kom att f6ljas av den
elvameter langa RB 111, aren 1985 — 86.

RB 98 séldes som halvfabrikat, men p& Alvsjoméssan
visades en fardigbyggd RB 111, som blev Bennys nya
bat, sa Bennys 98-plugg saldes till Raa i Skane. Vid
Starbats-SM 2021 lag pluggen dér! Hallbar plugg. Benny
fortsatte segla Starbat, men vid ett race pa Baggens-
fjarden gick masten av och som genom en 6dets skick-
else ledde detta till att RB 111:an saldes till en person,
som Benny motte i samband med
Starbatsracet. Det var emellertid inte
fardigseglat med detta. 1991 koptes en
HR 352 pa Boo Marin i Gustavsberg
och den blev kvar hos Benny i trettio ar,
tills den ocksa saldes forra aret. Nu vin-
tar en renoverad C-kanot, vilken kan-
ske far sluta cirkeln pa den punkt den
en gang borjat. Fardigseglat blir det vil
aldrig?

Liveti SBK har inneburit stora atagan-
den: tjugosju ar i styrelsen, lang tid som
ungdomsledare och engagemang i de
flesta byggnationer pa Slando Kalv.
Kreativiteten var stor och dérav foljde
att klubbhusets vackra altan ut mot
Bjorkfjarden nu vilar pa limtrabalkar fran



bygget av Globen, ddar medlemmen Dan Y derstrom hade
inflytande och kunde bidra till balkarnas dteranvindning
péa Kalven. Klubben har sannerligen priglat en stor del
av Bennys familjeliv: hustru Mona var kassor under tio
ar och har representerat SBK i Seglarférbundet.
Liksom Benny dr Mona praktiskt taget fodd in 1 klubben
och seglade i pappa Henry Wirstroms egenhéndigt
byggda Neptunkryssare nr 105. Mona lagade dessutom
mat at gubbarna, som forbittrade piren pa Kalven och
dessa uttryckte sin uppskattning genom att se till att
hennes handavtryck med namnet "Mona” finns evigt
bevarat i betongen i sldnten narmast land, dir hennes
hjdlpsamma hand nu kan beskadas.

Kappseglingsmeriterna ir stora:

VM i Starbét i Boston och Miami, i Portugal. I Slovenien
(Brons!) i Italien.

EM i Starbat i Frankrike, Osterrike (Attersee), Holland,
Danmark, Norge och Finland.

Dessutom Kieler Woche.

EM 19701 International sex meters R-yacht

VM i trekvartstonnare

EM i Drake (Marstrand 2010)

Ovanpa detta fjorton Gotland Runt (bl.a. i Swan 65:a)!
Ettinnehallsrikt seglarliv, som givit tillfillen till méten med
stora seglare och kinda personer:

Regattamiddag i Marstrand med kronprins Frederik,
moten med kung Carl-Gustaf och drottning Silvia.

En speciell episod minns Benny sarskilt val:

En dag pa hosten 1980 ringde telefonen hemma och Mona
svarade. Det var SBS -seglaren Bernt Sjoberg.
”Ar Benny hemma? Vill han ut och segla? Peder Sager
ska segla "Refanut” i Medelhavet till ett varv norr om
Rom. Vill hustru Mona f6ljamed?” —Ivég till Arlanda for
att mota Peder Sager - utan att veta hur han ser ut. Flyg
till Nice. Dérifran segling mellan olika hamnar, Benny,
Mona, Peder Sager och tre mans beséttning : en skepps-
pojke och tva snick-
are.

Pa vig frén varvet,
dar man ldmnat
”Refanut”, och mot
flygplatsen i Rom,
kom Peder Sager
plotsligt pa att man
vari Italien och alltsa
maste #ta spaghetti!
Men sadant gors inte
ien handvindning, sa
med ordentlig barlast
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av spaghetti med tillbehor blev det sprangmarsch till pla-
net, som redan borjat varva motorerna for avfird.
Snabba beslut, omedelbara anpassningar efter skiftande
omstindigheter och aldrig hamna i férldgenhet — sa seg-
lar man — i stor som liten bat och i Bennys verkstad lig-
ger den nyrenoverade C-ladan och vintar!

Goran Andersson:

”Fodd ini klubben” liksom Benny. Goran tillhor en yngre
argang och ir medlem i SBK sedan 1960-talet och
bevarar manga minnen fran barndomen pa varvet. Pappa
och mamma — Sten och Margot — och diarmed hela
familjen — seglade Neptunkryssare, den egenhindigt
byggda med segelnummer 74 och morbror Jojje dgde nr
73.

Jojje — Georg Eriksson — var en spelevink och lille
Goran lyhord for allehanda hyss, sd en dag i varrustningen
riackte Jojje en burk vit oljefiarg och en pensel till
sexaringen med uppmaningen ”Ga runt och mala lite som
allaandra!”.

Sa det malades. Inte bara doda ting, utan dven en hipen
hund. Hunden —en svart spets — fick lite make up runt
ogon och nos! Vita ringar runt 6gonen gjorde vovven till
tvittbjorn och munterheten pa varvet blev hejdlos — tills
husse sag vad som hint. Men sadant gick ju att riitta till.
Detta utspelade sig pa den gamla goda tiden, dd man
inte var sa petnoga, utan det mesta fl6t med en annan
grad av sorgloshet dn kanske idag.

Sjosittningarna kunde nog vara hogriskforetag for den
oinvigde, men erfarna min visste vad de gjorde, nér de
under glada rop skot fram batar, som stod i en u-balk pa
rullar och fiardades mot slipen pa fyra meter langa
platar, som stéindigt flyttades bakifran och framat av raska
yngre viga gossar. Allt skedde pa fri hand med stadiga
gubbar pa stott och mitetalet for varje bat var antalet
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liter som ansags nddvindiga. Man delade in batarna i
“halvliters” och “helliters”. Brinnvin alltsa, inte
deplacementet. Munterheten kunde vil stiga nagot
under dagen, men allting fl6t, ven batarna.

Tidigt fick Goran sina sjoben i Nepparen, men eftersom
han ocksa tyckte om att ligga i forpiken och ldsa bocker,
fick det borja luta ordentligt, innan han flyttade ut i
sittbrunn och tog over pinn. Detta ledde till tidig
segligsvana och i tioarsaldern blev det egen bat:
en Piggjolle, som i tondren byttes mot Finnjolle.

Forildrarna hyste stort fortroende for Gorans sjomans-
skap och nagot han aldrig glommer 4r det sommarlov pa
1970-talet, da ett helt ging grabbar fran klubben i
Finnjollar och OK-jollar tillsammans och pa eget ansvar
seglade till Vistervik, dir de tiltade pa Lysingebadet,
triffade glada tjejer och levde pa ravioli pa spritkok
eller nyfangad giidda och abborre, halstrad 6ver 6ppen
eld. Hela odysseen fyllde fem heta sommarveckor och
mobiltelefoner fanns inte, sa friheten var fullstéindig. I
ginget ingick namnkunniga personligheter som Lasse
Karlsson och Peter ” Ankan” Johansson.

I OK-jolle kappseglades nigra ar, men kraven vixte och
under aren 1975-76 byggde flera i jollegéinget
tillsammans nio Safirer. Detta 4gde rum pa Eker6 och
sedan foljde familjesegling med tva smabarn i Safir —fran
jolle och tilt till ruffad kolbat: en riktigt rejil standard-
hojning! Men aptiten vixer medan man iter, sa Safiren
borjade kdnnas trang och nu vixlades det upp till
halvtonnare — Rapier 30, familjebat under drygt fem ér. I
sann SBK-anda kopte Goran direfter en Rival 22 —inte
iklubben, utan fran Oskarshamn — och tillsammans med
sin pappa seglade han hem baten till Sodertilje. Rivalen
fick sedan tjina som bade familjebat och kappseglare.

Pa klubben hade van der Stadt-entusiasten Anders
Eriksson bytt sin ganska extrema fenkolade plywoodbat
—Red. minns den mycket vil: svart skrov med orange
overbyggnad och en riktigt djup fenkol, som kriavde att
Anders griavde ur marken i skjulet. Den som nu ldmnat
van der Stadts ritbord var helt annorlunda: ett stalbygge
med styrhytt och runda smekande linjer , stor och hirlig.
Béten blev till salu och med denna bét seglades nu i tio
ar.

Samtidigt engagerade sig Goran i Sjoraddningssillskapet
och snart nog blev det drag under galoscherna:
en befattning som navigator i Stridsbat 90, malad i
Sjoraddningsséllskapets férger.

6

Spinnande! Hart vider, hoga hastigheter —42 knop mitt
inatten - radarnavigerimg! Det krdvs hundra timmars
praktisk trining, innan man kénner sig hemma pa radarn
och rutinen borjar ge den nodvindiga automatiska
igenkénningen.

Denna bat ligger hos SBS i Torpaviken och i en av dess
besittningar ingick Goran under femton ar. Nu hade en
viss grad av mittnad vixt fram, van der Stads stalbat
saldes —efter snabb affir var baten sald osedd och finns
nu pa Aland. En fin bobét var den och ingen délig seg-
lare, men nagon utpriglad seglingskinsla gav den inte,
sa vad skulle bli nista farkost?

Som sa ofta blev den egna intuitionen eller magkénslan
avgorande och en Carrera Helmsman kom in i
blickfiltet. Tveka inte —sla till bara! Sa nu har det blivit
en vass kappseglingsbat. Carreran erbjuder fullodig
seglingskinsla och Goran njuter.

Nagra gemensamma reflexioner fran Benny och Géran
far avsluta intervjun:

Man fods inte langre in i klubben, sa naturlig atervixt
saknas och klubbandan eller kanske kinslan for
klubben har dndrats. Familjesegling #r inte lingre sa vanlig
och det lar finnas medlemmar som aldrig besokt Slando
Kalv och inte ens kénner till dess existens. Denna kéra
kalv, som sa ldnge vardats, #lskats och utvecklats!
Anda fylls hamnen av batar varje midsommar — men
manga ir utsocknes.

Minniskor splittras av olika intressen och det finns tecken
pé atten del medlemmar betraktar klubben som ett slags
marina — eftersom folk huvudsakligen samlas vid
torrsédttning och sjosittning, ldr man ju inte kdnna
varandra som forr. Kanske en oundviklig foljd av att
méinniskor idag inom samma familj slits mellan olika
intressen. Vemodigt for tva min som sjélva blivit fodda
ini SBK.

Var det bittre forr trots allt? Ju forr dess bittre? Hur
som helst tjanat det ingenting till att forsoka vrida klockan
tillbaka, tiden gar anda sin obevekliga gang och vad som
an har varit och hur det @n blir i morgon, sa flyter
fortfarande allting och i den egna harddisken finns
oforglomliga minnen bevarade. Nagra av dessa nu
vidarebefordrade!

Redaktoren tackar Benny och Goran!
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Oppning av Kalven

Vid 6ppning pa Slando Kalv den 6/5 nirvarade 30 %
personer varav 20medlemmar. Allt fl6t pa bra och det éts

en gemensam sill lunch k1 13:00. Bryggor, prickar och
bojar lades ut. Vatten, toaletter och bastu dppnades.

// Linus Reuter
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Lidingd runt 2023

Ezmeralda hamnade i topp 10 pa total-
resultatet (av ca 90 batar) och fick tredje
pris i sin grupp.

En bra start och ett bra ryck med spinnackern inledde
seglingens forsta del med en varierande bana med malgangen
utanfor Boson.

Liding6 runt 2023

Datum: 13 maj 2023

Plats: Liding6

Téavlingens niva: Bla

Klasser:

- SRS kolbat

- SRS flerskrov

- SRS kolbat shorthanded

- Klassregelbatar

- Cruisingklass for batar utan SRS-tal:
« liten (upp till 30,00 fot)
e mellan (30,01-37,00 fot)
e stor (6ver 37,00 fot).

Mini ~Rivall

Lordagen 20/5 seglade 7 st miniRivaler
vid SBK:s Milarbadsvarv, det var en
delsegling i miniRivalernas rankingsegling

SBK bjod pa fin vind fran S-O, solen sken och alla var
MYCKET nojda med seglingsplatsen och aterkommer
girna, tidigare seglingsplats i Sodertilje har varit
gdsthamnen, men nya dgare samt problem med
parkering har gjort att racet inte kan vara dr.

Overligsen segrare med 10 “spikar” av tolv seglingar
blev nr 33 med Lasse Lindqvist vid spakarna, tvaa kom
Jonas Yngve i Rival 163 och trea kom Per Sandberg
med nr 57.

Vildigt trevligt att dessa vackra batar kappsegla pa
Rivalens "hemmavatten” och har vi tur sa far vi se dem
igeniaugusti.




Bryggflytt!

Bryggflytten den 18/5 borjade med att 7.5 personer
samlades pa klubben kl 09:00 for att slussa ut med
transportbatarna. Efter ett tags vintande pa att fa
klartecken fran slussen fick vi 2.5 timmar pa oss att
bogsera bryggan. Vi startade 12.20 och exakt 14:20
va bryggan pa plats pa klubben. Stort tack till alla
medverkande.

Henrik Magnusson
Anders Taberman

Wille Taberman

Mats Ane

Conny Kristensson
Jorgen Hedengren
Melvin Hedengren (0.5)
Samt Ego.

// Linus Reuter




www.sodertaljebk.net

Bommar 1!

I stralande varsol samlades medlem-
marna i sa stort antal att klubben tyck-
tes mangrant representerad. Redaktoren
strovade runt och insop varrustningens
modor och glidjeimnen.

I F-skjuletlag ”Evy” och "Maritza” och It sig omhundals
—"Evy” av Richard Gotherstrom och "Maritza” av Sven
Olofsson, nu som sa manga ar tidigare. Bagge
skonheterna byggdes 1952 och Richard har vardnaden
om “Evy” sedan 1976, medan Sven forvaltar "Maritza”
sedan 1978. Kulturgérningar sa goda som nagra.

Maskinrummeti”Evy” rymmer en Volvo B14 (B4B)
och njuter av sin sdtvattenskylning. Motorn skiner ikapp
med "Evy” och utgor ett konstverk 1 sig sjdlv. "Maritza”
later sitt namn synas i extra relief mot bordldggningen —
bokstédverna skiner nyforkromade!

Redaktoren har ljuva minnen av "Maritza” —utan att for
den skull ndgonsin varit ombord. Hon lag namligen och
glédnste i inre Maren 1952, da redaktoren var tolv ar
gammal och langtansfullt strovade ldngs bryggan. Hon
var sa vacker da och r lika vacker nu —ingen bedagad
skonhet, hir inte! Underbart: bara genom att se pa
”Maritza” fiardas man sjuttio ar tillbaka i tiden och
landar i Maren i en tid da Sodertilje var en idyll och
folk flockades runt havfiskaren, som i hornet av Maren
— ganska nédra "Maritza” -vevade upp mingder av
silverglinsande braxen, som sedan saldes till
husmodrarna pa kajen. Sagde havfiskare var en vinlig
man, som en gang fragade "’ Vill du veva, grabben?”.
Det ville man ju, men tolvaringens armstyrka réickte inte
langt, da haven kom upp och fylld med fisk plaskade
tillbaka ner i vattnet. Veven snurrade vilt och handtaget
traffade tolvaringen 6ver nisan. Blodet sprutade och
tolvaringen skiimdes, men trostens ord kom: ”Det dr
inte l4tt alla ganger, grabben. Kom hit ska jag torkade
bort blodet!” och med en dkta och vil anvind snusnés-
duk gav hdvmannen forsta hjidlpen pa bryggkanten. Och
hir ligger nu "Maritza” och vicker barndomen ater!
Hirliga tider — stralande tider!

Redaktoren knallade ut mot bryggorna och dir radde
ingalunda ett liv och ett kiv"’ som i Strindbergs varsol i
”Roda Rummet”, men vil beslutsamhet och planmés-
sig verksamhet. Den langa flytbryggan 16sgjordes och
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navigerades mot stranden med Ove Remmert som befilhavare. Ater [
paland uppe vid F-skjulet tréiffade red. pa Tommy Low i fird med att
funktionsprova sitt ankarspel pa Oxelo 30an “’Sussi”. Allt I6pte som
det skulle, liksom tydligen allt annat denna vackra g
lordag pa varvet. Nu borjade bomildggningen och redaktoren skot
nagra bomskott som far tala for sig sjilva:

Extra &rsmote var utlyst for att fa beslut om investering i ytterligare en
flytbrygga. Vakna medlemmar lyssnade till argument f6r och emot den
nya flytbryggan och Stefan Lillieborg lyfte diskussionen till sublim niva.
Den flytande bryggan svivade 6ver diskussionens vagor men tilldts ==
slutligen landa i klubbens famn och arsmétet avslutades i endrikt — ©—=

saken var klar och bommarna i.

Vid arsmétet Gverlamnade styrelsen en gratifikation till vardera fem |
medlemmar, som arbetat med renoveringen av hamnvirdstugan pa
Slando kalv: Anders Liedholm. Laszek Krzyczkowski, Bartosz |-
Wozniak, Zbigniew Piekarski och Slawomir Cobel
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Talieia.

”Bort ga de, stilla skrida de, en efter en
till skuggornas virld ...” (Verner von
Heidenstams dikt ’Gustaf Frodings jor-
dafird” - 13 februari, 1911).

Men sa sorgligt ir det vil dnda inte?

Vara triibatar limnar oss — en efter en —sa bort ga de ju,
men #nda till nya hamnar i nya dgares vard. Gott sa —
ingenting varar for evigt och ménniskans verk har alltid
ett slut. Pyramiderna vittrar, kinesiska muren rasar, pa
bottnen i Birkas vikingahamn vilar tusen ar gamla spant
och bordliggning, dven Regalskeppet Wasa knakar i
fogarna och maste ater pallas under. Vi tar i innu mer
och laser dessa muntra ord: ”” Tanck: hir 4r intet bestand
i Werlden: och alt dr i loppet”, som Georg Stiernhielm
sakligt kommenterar i sin dikt Hercules (1658). Det
skalden talar om &r alltings forgénglighet niar "Doden
molmarimull”.

Joda, men livet gar vidare. Och snart kommer ett
plastberg av vara Swan, Scampi, Hallberg Rassy,
Stortriss, If, Maxi och Sveakryssare att utgora ett
monument dver nagot. Over vad? Kanske over
minniskans lingtan att bygga drommar. Sa skalderna har
ritt och det vet vi ju. Sa varfor striva? Jo, det ligger en
glidje 1 att trotsa forfallet, hejda rotan, putsa friborden,
spegla framtiden i den glasklara fernissan 6ver den vackra
mahognyn. Dessutom véxer nya trid, som ska ge nytt
virke. Virke till nybyggnad men &ven till underhall,
reparationer, bevarande. Inte malade Leonardo da Vinci
sin Mona Lisa i tanken att hon skall férgas utan for att
hon skulle besta. Att hon sedan ler sitt mangtydiga leende
visar att hon kanske vet nagot annat. Sa vi fortsitter att
varda och bevara for en oviss framtid. Dar ligger det
storslagna. Sedan aldras ju trd i skonhet och redan dir
finns ett liv. Tribaten lever evigt i kretsloppet och har
nagot att sdga dnnu i formultningen, plastbaten ligger tyst
pa skroten. Men bort ga de.

Nu seglade vackra Vind6 30:an “Talieia” ifran SBK
lordagen den 20 maj, mitt i I6vsprickningen. Hon &r
vacker som en varmorgon och speglar sig lustfyllt, forst i
Meilaren, sedan i Ostersjon och slutligen i Atlanten. Ja,
Atlanten, for hennes nya hemmahamn blir i Belgien, 1
Blankenberg nira Brugge. I Trosa monstrade tidigare
dgaren Rolf Eric Jonsson av efter att in 1 gisthamnen ha
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lotsat tva belgiska gentlemin, "Talieias” nya dgare,
vardare och forvaltare. Redaktoren triffade herrarna
intill restaurangen “Kolsvinet” och deras forsta
hilsningsord var just "Here we are, robbing you of your
cultural heritage™!

Och visst tillhor ”Talieia” vart kulturarv, men det vilar
nagot vackert 6ver tanken att nya dgare i Belgien 4r sa
stolta dver en dkta svensk kvalitetsbat i glinsande
mahogny och med en Albin bensinmotor, som
vibrationsfritt surrar under durkarna. Nagot att verkligen
visa upp nere i Europa. P4 fragan om herrarna &mnade
investeraien diesel blev svaret ett bestamt “never”’! En
diesel skulle ju vibrera sonder skrovet, menade de.
Samtalet fordes pa engelska och i korthet beskrev sig
gentlemidnnen som “Two Belgian fools — Filip and
Thomas — who fell in love with ”Taileia” in a bar over a
beer,. Mint condition in an advertisemenrt on ’Boat 24”
and out of respect for the owner and the fantastic
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condition of the boat: no haggling, just pay the price!
Being in “"Taileia” feels like sitting in a time capsule —
pure 1960-ies! — something to keep intact for our and
our children’s future!”. Thomas hoppas pa kommande
seglatser med nagra av sina barn i Engelska kanalen och
kanske over till Storbritannien.

Planen nu 4r att segla efter kusten till Kristianstad, dit
man riknar med att komma pa fem dagar, direfter mot
Kopenhamn och sedan upp efter svenska vistkusten,
dédr man vill besdka Vindovarvet. Dirifran ater mot
Danmark till Alborg och via Limfjorden ut i Nordsjon till
Esbjerg for att dér ga in i det enorma tidvattensomradet
Wadden See, passa pa att ga forbi Helgoland, angora
Amsterdam och slutligen ldgga till i hemmahamnen
Blankenburg.

Séldamnar oss nu " Talieia” och vi 6nskar henne och hennes
besittning lycka pa alla kommande firder!
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Opussningsobjekt!

Bade jag och min man har oberoende av
varandra haft nat dromskt i blicken nér vi stott
pa en Collin Archer genom aren. Sa nir min
man fick erbjudande om att ta Oover en
Rand6 29 (bat av Collin Archer typ), 7ett
opussningsobjekt” var det direkt ett lite fro
som saddes i oss bigge.

Baten 1ag i strax norr om Stavanger sa till en borjan slog vi bort
tanken. Det #r ju jittelangt bort, och vi har ju Rivalen. Men froet
fortsatte gro och vi kunde inte riktigt sldppa erbjudandet. Vi
borjad banka hur langt det var. Ca 300 sjomil till Tonsberg dér
Rikard har en vin, Geir, som har ett ett batvarv. Dirifran dr det
sen ca 500 sjomil till runt svenska kusten. Det dr 1angt men inte
omdjligt. Vi dubbelkollade med Geir och han lovade att ordna
plats till oss om vi valde att ta over opussningsobjektet.

Sagt och gjort, 2 september var bilen packad och vi hade pa-
borjat den 100 mil 1anga landvigen till Talgje i strax norr om
Stavanger for att se baten for forsta gangen med egna 6gon och
besluta om detta var nagot vi ville ta 6ver. Det var starten pa en
lang resa bade geografiskt och arbetsmissigt for nog kunde vi
konstatera att det var ett opussningsobjekt alltid. Men den hade
satt ett fro 1 vara hjartan som gjorde att vi inte kunde lata nagon
hugga upp henne. Den tidigare dgaren kunde av emotionella sjél
inte behalla henne men ville att den skulle hamna hon nagon han
litade pa skulle ta hand om henne och fa henne tillbaka till sin
forna glans.

Nir vi vl kom fram genomf6rde vi en noggrann besiktning en-
ligt sarkillt framtagen checklista for att ha en saklig grund till vart
slutliga beslut. Resultatet gav att hon bedomdes som sjovirdig
och att det inte fanns nagra sikerhetsméssiga skil som skulle
hindra en ombasering forst till Tonsberg och sedan vidare runt
kusten. For sakens skull skrevs det pa papper och sedan var
baten officiellt var. Sen gick det fort, baten forsikrades,
ombaserade ca 1 timmes motoréka till Am&y varv dir hon torr-

sattes for vintern, varefter vi paborjade resan hem
igen. Planen var att &terkomma under pasken,
klargora henne for avfird och genomfora den
forsta etappen fran Stavanger till Tonsberg.

Under fortsatt host och vinter forfinades
planerna. Vi kopte in bade digitala- och pappers-
sjokort och gick igenom vilken utrustning vi skulle
ta med oss fran Rivalen och vad som behovde
komplettera. Vi planerade matsedlar och fardrutt
i detalj och gjort 1anga packlistor. Hur skulle vi
far med oss allt som vi behovde?

Sa kom pasken. Rikard fick dran att kora den
fullpackade bilen, En mini Countryman med
takbox, medan jag Embla flog till Stavannger. De
forsta dagarna hade vi bokat in oss pa Stavanger

y bed-and-breakfast men natt tre sov vi ombord.

Da hade vi fatt i ordning baten tillrackligt sa att vi

. kunde bo i den och dé fick vi ocksa forstirkning

av Peter som anslot fran Sverige. Sa kom dagen
for sjosittning och efter en ordentlig motorservice
var det dntligen dags att kasta loss.
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Forsta etappen gick till Tannanger pa Stavangerhalvons utsida. Det var medvetet en
kortare etapp for att kolla av att allt var i sin ordning och baten var sa sjovirdig som
hon behovde vara infor den fortsatta resan. Vi vaknade upp i Tannanger med frost
parelingen men fdven om det var kallt bjod etapp tv4, till Egersund, pa medvind och
sol vilket inte var nagot som viadergudarna i 6vrigt var sirskilt frikostiga med. Norska
strommen bjod dderemot pa 2 knops motstrom sa trots att vi stottade med motorn
hade vi en medelhastighet pa ca 3 knop. D4 blir det langa dagar. Men med ritt
klader, god mat, en bra besittning och en bat som uppenbarligen ér byggd for de
norska forhallandena till sjoss gick det ingen storre nod pa oss. Nar vi skulle till att
paborja var sjitte etapp mellan Kristiansand och Arendal hade vind och vagor till-
tagit sa pass att det var lage att bida vind. Vi blev kvar i tva dagar och passade pa att
besoka det lokala dventyrsbadet till Emblas stora fortjusning. Hon var dessto min-
dre inponerad av Arendal nir vi vil kom dit. Det sag inte alls ut som i Disneyfilmen
Frost diar Anna och Elsa bor. Efter Arendal blev det dterigen en lang etapp upp till
Jomfruland med ett kort stopp i Risor for bunkring av diesel.

Pa morgonen den sista etappen smet vi ut precis vid Jomfulands nordligaste udde
och satte kurs O-NO ritt ut 6ver Skagerack, en kurs som vi kunde halla i fyra
timmar innan vi vek av norrut upp mot Tonsberg. Nir vi var sa nira att vi ndstan sag
malet valde vi att slosa bort lite tid pa att kryssa oss fram med avstingd motor.
Hojdtagningen var inte overdrivet imponerande men for en timme kunde vi iallafall
njuta av tystnaden.

Malin Holmvall med besittning.
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Knud H Reimers

~ batkonstruktoren

Varje erfaren seglare vird sitt salt, och som varit med ett
tag, kdnner forstas till namnet och de bétar han
frambringat 6ver tid: skirgarskryssare, kust -och havs-
kryssare samt en del motorbatar. Han foddes i Danmark
tidigt pa 1900-talet och hade redan som ung klart for sig
vad han ville bli: sjobefil, men ett synfel stoppade
planerna. Han tinkte da att han i stillet kunde rita och
bygga batar. Men for detta krivdes teknisk utbildning
som inte kunde fas i Danmark men vil i Tyskland, vars
tekniska hogskolor hade ett gott renommé, men familjen
hade inga pengar utan en formogen medlem i Kongelig
Dansk Yachtclub, KDY, kiinde familjen och stillde upp
med pengarna, sd unge Knud reste ivig och borjade sin
utbildning samt praktiserade pa ett niarbeldget varv
parallellt med studierna.

En dag ldser han i en lokaltidning att den store konstruk-
toren Gustaf Estlander befinner sig pa ett nirbelidget
kurhotell for att fa ordning pa sin sviktande hilsa. Reimers
sag nu sin chans, samlade ihop sina betyg och ritningar,
lanade pengar till tagbiljetten och for dit. Han fick
foretriade hos den store och visade forst sina betyg, som
Estlander lade at sidan och begirde att fa se ritningarna
istdllet. Sedan han ingaende studerat dem under tystnad
sade han -konversationen gick pa tyska -”Wann kénnen
Sie anfangen” ( nir kan ni borja ?). Reimers fick didr och
da ett erbjudande om jobb hos Estlanders nyetablerade
ritkontor i Stockholm, dit han flyttat, sa Reimers hade
bara att packa sina pinaler och ta forsta tdg mot Sverige.
Sablev det 1930,da Estlander avled. Reimers sag nu
nista chans. han ville 16sa ut Estlanders arvinge, en son,
och ta ver ritkontoret.Med lanade pengar lyckades detta
och Reimers var nu sin egen. Han annonserade i interna-
tionell yachtpress, vilket ledde till bestéllningar, framst
pa skirgardskryssare vid denna tid. Verksamheten vixte.
Sa en dag pa 30-talet kom en man och undrade om
Reimers kunde rita honom en bat som skulle vara ett
slags symbios mellan en koster och en skirgards-
kryssare. Reimers stirrade férstummad pa kunden - det
ar ju en vildig skillnad mellan dessa battyper - men
lovade gora sitt bista. Det blev en ca 8,5 meters bat
med kosterakter och utanpaliggande roder och han fann
att linjerna turande sa fint sa han dopte konstruktionen
till TUMLAREN. Forsta exemplaret byggdes hos Kalle
Johanssons batvarv i Norrtilje. Till bygget hade man fatt
tag pa kirnfuru som legat pa vinden pa Radmanso kyrka
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imanga decennier. Virket hade blivit brunaktigt och hart,
all lignin, terpentin o annat som furu kan innehélla, hade
oxiderat och gjort virket ogenomtringligt for vatten.
Byggetblev fint och modellen slog snabbt igenom dven i
utlandet. Reimers tappade brikningen vid 600 batar och
skrev senare: ”” En gang i livet gor du nagot som beror
ménninskors hjértan. Det kan vara ett konstverk eller en
bok. Jag gjorde det med en segelbat.”

Sa kom kriget, men seglarna kunde halla igdng och be-
stillningar kom in, vilket 6kade efter krigsslutet 1945.
Nu vaknade ocksa intresset for rymligare batar for lang-
farder och familjebruk. Sa blev det 60-tal och med detta
glasfibern som byggmaterial. Efterfragan var 6kande, sa
Reimers ritade en 8,5 meters havskryssare med
klassiskt traditionell 1ang kol. Typen fick namnet ”FIN-
GAL” och var samtida med tex VEGA .Reimers bat var
tankt bade for familjen och for havskappsegling, dir in-
tresset nu okat stort. EN dag far Reimers besok av en
ung man, som berittar att han tillhor ett seglargéng i
Saltsjo-Duvnis, att man seglat jollar o stjarnbatar men
nu ville ga vidare och prova havskappsegling. Tyvérr
saknade man bat och dessutom pengar kpa nagon for
- sa kunde farbror lana dem en bat? Reimers stirrade pa
den frimodige ynglingen men erinrade sig hur han sjilv
somung fatt uppbackning, sa han utbrast:” Jag haller med
bat och segel! Men tobak, sprit och flickor far ni ordna
med sjidlva.” Sa kom det sig att ginget fick lana Fingal
med segelnummer KR 714. De trimmade for max
prestanda och kappseglade bl.a. Gotland Runt med
mycket bra resultat. Reimers gladdes 6ver att resultaten
i sin tur skulle ge fler order.

Med ombord fanns en stillsam ung man, vid namn Peter
Norlin, som inom kort skulle gora sitt genombrott med
halvtonnaren SCAMPI, 1 vilken han kom att vinna Half
Ton Cup. Men det dr en annan historia. Den minnes-
gode kanske erinrar sig den harda debatt som pagick,
nér en ny regel for havskryssare skulle skapas. Det var
Gustav Plym som satt i den internationella kommittén med
Reimers och Arvid Laurin. Dessa tva ansag att
utvecklingen med breda, litta och illa barlastade batar
kunde vara rent farlig - och de fick ju ritt efter
Fastnetkatastrofen 1979, nir 15 seglare omkom till havs.
Aven Olin Stephens, som varit med att skapa IOR
International Offshore Rule, gjorde senare offentlig
avbon for de misstag man begéatt. Reimers for sin del
deklarerade offentligt att han aldrig imnade rita en bat
enligt IOR, ty som han formulerade sin standpunkt:
”Jag dansar inte med flickor jag inte gillar.”

Henn Avasalu



