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Redaktdren har ordet igen

Hosten stammer till eftertanke, sa redaktoren finner sig plotsligt forsjunken
— kanske inte i sa djupa — men likval tankar.
”Latta tankar, som lattat ankar”, som ”"Cello” sa genialt beskrev tdnkandets

mystik. ("Cello” — kaséren Olle Carle).

Men nu kommer alls inga latta tankar, utan
tungsinnet rader i redaktorens inre:

”Vad ska jag ha baten till?”

—”Alderen har sin vank...” som Georg
Stiernhielm uttrycker det i sin dikt
"Herkules”. Forvisso har den det.
Redaktoren skulle nu kunna fortsatta citera
Stiernhielm — denna rost ur 1600-talet,
klarsynt infor undergang och dod, nar han
vallustigt i detalj malar bilden av kroppens
bracklighet — ett rivningsobjekt egentligen.
Takdsen ar inte rak langre, utan bagnar,
fonstren slapper knappast in ljus, vaggarna
gistnar och "Hanan” (vindfl6jeln) hanger
sorgset pa sned.

Sommaren har namligen forflutit utan en
enda seglad distansminut, dottrarna fragar
vad det ar for mening med att ha bat, om
den nu bara ska ligga vid bryggan.

”Du &r attiotre ar, farsan... Lagg av nu!”

”Lagg av”? Att lagga av ar en sjoterm: lossa
fortdjningarna, latta ankar, lata baten glida
ut. At ndgot hall, vart som helst. Sa det
kanske jag gor — lagger av, lagger ut ...och
lagger till - var jag vill. Sa lagg er inte i! Det
ar den enda finessen med att vara attiotre —
man goér som man vill.

Sa da gor jag det — jag bryggseglar!

Kryckorna pa fordack. Ut pa babords bom,
upp med vanster fot pa relingen — fastna nu
inte i fendertampen med hoger. Greppa
toppvantet. Sedan grabbracket. Darefter
sprayhood (som viker sig). Mantaget, for

tusan. Mantaget! Slutligen vanster ben upp i
luften, graciost som en balettdansos i
Svansjon, over mantaget och ned med foten
mot sittbrunn. Leta, leta, treva, kdnn och
sok... Dar ja! Toften! Hav sedan resten av
rivningsobjektet 6ver mantaget och ned pa
durken. Satt dig nu och greppa en 6l. Den
hittar du innanfoér ruffluckan. Det
valbekanta snappet! Sadarja...

Det kunde vara varre. Det kan det alltid.

Lat nu tankarna latta! Rullfock finns. Motorn
gar i gang med en nyckelvridning. Spinner
som en belaten katt. Man skulle latt kunna
... ja, just precis — lagga av — och lagga ut.
Eller inte.

Nasta sommar konstruerar man en genial
|6sning for att hissa storen fran sittbrunn.

Under tiden skiner solen, ett fartyg stavar
upp fran Slussen och man tager sig nu en
macka. Och en 6l till. Sedan racker det. Man
ska ju i land ocksa.

Sa gar det till, kdra dottrar. Sa fraga inte sa
dumt. "Vad ska du ha baten till?” Till det
har! Sjung bryggseglingens lov!

Och sa intervjuar man Bosse Andersson 89,
som seglar sin ”Star Crack”. Man far uppleva
Benny Nilsson 80, i en C-lada, i motljus, dar
solen skiner genom stor och mesan med
Karlberga som fond. Man méte
klubbkamrater — man dryftar varldslaget,
har asikter och talar om framtiden.
Framtiden! Rullstor, kanske? (RullstoR, inte
rullstol).



| ett gammalt nummer av ”Pa Kryss” kunde
man lasa hur en dam i sjuttiofemarsaldern,
som saknade seglingen med sin nu avlidne
man sa till den grad, att hon kopt en IF, 1atit
byta hela riggen och fatt till rullsegel — bade
stor och fock, samt elstartad utbordare med
fijarreglage och elektriskt hojbart
motorfaste. Dartill en smidig landgang i
aluminium och mahogny, latt atkomlig fran
fordack. Hoga racken, sa hon sakert kunde

ga ombord fran bryggan. Elegant och dyrt.
Och det var det vart. Jo, barnen klagade ju.
”Du far aldrig igen dom pengarna...” Nej—
och det var inte heller tanken. Damen hade
varit van att segla stor bat — riktigt stor bat
—men det kandes inte langre som en
mojlighet. En IF, daremot, med anpassning
till radande forhallanden. Hon tankte inte ga
langt — men ut. Gott sa.

Och nu ligger Cikanlo pa land. Det gick
smidigt och snabbt. — forsta sondagen i
oktober. Redaktoren kryckade sig fram till
slipbasen och erbjod sig att efter basta
oférmaga och bristande forstand satta tva
kappar i vilket hjul som helst. Detta
avbojdes vanligt men bestamt: ”Vi lyfter din
bat anda — du kan ju halla flukten, nar vi
pallar av henne, sa fixar det sig!”.

Klubbanda! Och pa tal om den:
Festkommitten annonserar pubafton!

Dessutom kan man ju ga ett vaktpass nagon
gang under hdsten, motorn ska vardas och
Cikanlo skulle uppskatta snyggare fribord, sa
man kan ju lagga rabarber pa lite oxalsyra
och adgna sig at kosmetik.

En klar hostdag i skjulet har sitt behag.
Omgiven av muntra trabatsagare blir det en
stilla frojd att i all enkelhet atminstone hitta
vattenlinjen, stryka pa syran, sitta och titta
pa resultatet och kanske stryka pa lite mer.
Allt under trivsamt tankeutbyte med
omgivningen.

Skrota baten? Lagg av!

Redaktoren

Lar din hustru
att segla.

Det kan radda
ditt liv.

Detta ar en kapitelrubrik ur en av
paret Pardeys manga bocker de
skrev under trettio ar som nomader
pa varldens alla hav.

De motte hundratals seglare, aven i
hemmavatten pa USAs vastkust. Man
fragade oftast om kvinnan ombord var
delaktig i att satta segel och mandvrera
men fick oftast blev svaret att mannen gor
allt detta sjalv, det gar snabbare och hon
har anda fullt upp i pentryt.

Hur viktigt det ar med en seglingskunnig
kvinna framgar av vad som hande for nu
ganska manga ar sedan.

Ett par var ute i sin folkbat i rum sjo, dar de
fick hard vind och grov sjo Over sig och da
ramlar mannen 6verbord. Men kvinnan
visste vad hon skulle gora, greppade skot
och roder och mandvrerade sa att mannen
kunde tas ombord. For detta fick hon
senare en medalj for excellent sjdmanskap.

Annars har vi alla sett batar, alltid med en
karl vid pinn och en Iatt uttrakad kvinna,
sysslolos vid ruffskottet. Nej, 1at henne styra
och skota, delta i navigationen! Jamfor
paret som gar till sin bil! 1 99,9% ar det
mannen som satter sig bakom ratten.

Nagot att tanka pa

Henn Avasalu



Mote med medlem

"Roddar-Lasse” — Lars-Olof Johansson.

Namnet brukades av dldre medlemmar och myntades pa sin tid av Bosse
Andersson. En anledning var att klubben hade manga ”Lassar” och det var
praktiskt att kunna ange ratt person.

Under dessa snabba passager langs SBK
lade man marke till flera intressanta
segeljollar, sa intresset for segling vaknade
och Lars-Olof bekantade sig med nagra
jolleseglare, vilket i sin tur ledde till byte
av flytetyg — dock inte omedelbart, utan
single-scullern beholl sitt grepp ytterligare
en tid.

Lars-Olof kom tidigt ut pa sjon — pappa
Karl-Olof Johansson hade motorbat i SBK
och farbror Ingemar Johansson seglade C-
lada, sa efter jolleskola pa Fifang
samverkade alla intryck till att det kdptes
en OK-jolle. Medlemskap i klubben redan
ar 1973 gor att det kan firas privat
femtioarsjubileum i ar.

Detta var i moppealdern, men seglingen
vann och en period mellan slutet av 1970-
talet och borjan av 80-talet lag jolleskola
pa Slando Kalv i “"Roddar-Lasses” fokus.
Det var da han rodde sig fram och ater till
Kalven i en “single sculler” — ett val av
pendelbat som naturligtvis stack ut.

Redaktoren har i tidigare intervjuer med
medlemmar hapnat over vilka ovantade

och ibland fantastiska erfarenheter som

kan visa sig i en manniskas bakgrund och
mycket riktigt: i motet med medlemmen
Lars-Olof Johansson intraffar detta igen.

Vad sdgs om att ha studerat "Whisky on

the Rocks” fran undersidan?

Att det blev just Roddar-Lasse baseras pa
det faktum att Lars-Olof i sin tidiga ungdom
ofta rodde forbi klubbvarvet pa
Malarbadssidan och da inte i vilken eka som
helst utan i mer spektakuldra farkoster —
tavlingsbatar fran Scania-Vabis Roddklubb,
vars batskjul ju fortfarande finns strax soder
om vara bryggor. Det var ”"single sculler”,
"double sculler” och aven ”scullerfyra” med
atta dror och da tva per roddare (detta
senaste enda likheten med en eka).

Rojdykare i Kungliga Flottan blev namligen
uppgiften under varnplikten och eftersom
denna intraffade under ett av Kalla Krigets



mest kylslagna ar, namligen 1981, sa befann
sig unge Johansson snart nog i skarpt lage i
Gasefjarden utanfor Karlskrona med
uppgiften att undersoka den ryska ubat

— U 137 av Whiskyklass, som stadigt stod pa
grund efter sitt ovantade besok i
skargarden. Det gallde bottenstudier av
saval ubat som farvatten. Rojdykarna
dokumenterade ubatens undre skick, dess
vag in i skyddsomradet och vdra egna fasta
mineringar.

Hela laget var ju skarpt nog, men det
kdandes extra spant med tanke pa den
svenska militara uppladdningen, dar det
kunde finnas risk for vadaskott, om nagon
enskild svensk soldat hade fingrat pa
avtryckaren. Det som da bekymrade just
rojdykarna, var tanken att den ryska
besattningen skulle misstolka situationen,
tro sig vara beskjutna och kasta
handgranater ner i vattnet runt
ubatsskrovet. Det kunde blivit 6desdigert.

Men detta var under sjadlva insatsen. Innan
radde tidens vanliga kdnsla av fredsldage och
Lars-Olof minns hur man efter langa och
harda ovningar just skulle avsluta och aterga
i forlaggning, da order kom om omedelbar
insats. “Jaha, nu igen. Ny ovantad 6vning.
Typiskt!”, men ocksa hur professionellt
befdlet upptradde i detta nu verkligt skarpa
lage och hur tron pa den egna férmagan
faktiskt starktes.

Efter varnplikten féljde engagemang i SBK:s
ungdomssektion och segling som gast i
andras batar, inte minst i Smaragd med Nils
Ringkvist och Gotland Runt 1980 i Comfort
34 med den av alla dldre medlemmar
valkdnde Hasse Brander och davarande
kommunalradet i Sodertalje, Hasse
Mattsson.

En tid tog dykningen det mesta av fritiden i
ansprak med uppgifter som instruktor i
Sodertalje Sportdykarklubb och snart nog
blev det dykning inte bara fran dykarbaten,
som lag i Torpa hos SBS, utan dven pa
vastkusten, i Norge och pa Maldiverna.

Det hela krontes med en befattning som
forbundsinstruktor i Svenska
Sportdykarforbundet.

| perspektivet av all roddtraning och
strapatserna i utbildningen till réjdykare
framstar nu Lars-Olofs fysiska
forutsattningar som sjalvklara, nar det
gdllde att genomfdra féljande fortatade
dagsprogram: namligen den dag han i
single-sculler rodde till Slando Kalv, darifran
tillbaka till roddklubben for att kora ett
traningspass pa tio kilometer i en double-
sculler till och fran Viksbergs Holme och sa
ater till Kalven i single-scullern.

"All in a day’s work”, sa att sdga. Raska
artag!

Men ater till segligen: nu blev Skargards -
22:an "Mona 2” den forsta stora baten. Hon
lag namligen nara roddarklubbens skjul och
med hennes skdnhet pa nathinnan blev det
med tiden ett snabbt beslut att dga henne,
nar val annonsen dok upp pa Blocket. D3
fanns hon i Motala — fortfarande i fint skick
—sa snart nog var "Mona 2” hemma igen,
och nu kan man beundra henne, dar hon
ligger i all sin glans pa Karlberga.

Semestersegling genomfors daremot i en
Scampi, agd av sambo Asa, som ocksa
lagger mycket energi i var ungdomssektion.
Seglingarna gar oftast soderut och Scampins
kdnda skarpa linje i friborden ger en harligt
lang vattenlinje och seglingsegenskaper
nastan som A-22:an — harlig kryss i batar
som bagge ar byggda for att luta!

Detta om da och nu, men med viss oro ser
Lars-Olof pa klubbens framtid. Klubbandan
maste bevaras — idag ser kanske alltfor
manga medlemmar SBK framst som ett
stalle att fortdja och forvara sin bat och
man anser sig bidraga genom att betala sina
avgifter. Darmed far det racka.

Lars-Olof vill darfor se ett strategiskt beslut i
nartid i syfte att behalla klubbandan och
undvika att SBK utvecklas till en marina.
Samtidigt maste man vara pragmatisk :



klubben behoéver en hyggligt stor
medlemskader, dar majoriteten helt enkelt
fortsatter som forut genom att betala for
sig, medan en mindre grupp verkligen vill
engagera sig.

Som idag da?

Nej, inte som idag utan en anpassning till
tidsandan — folk dndrar sitt batbeteende
och med detta foljer nya behov: kanske just
anpassning till det nya batdgandet i form av
aluminiumbatar pa trailer, som fordrar
sjosattningsramper i stallet for var gamla
get och slip, vars tid kanske ar ute nu, vidare
fortsatta utbildningssatsningar i Kompassen
under kulna hostkvallar och inte minst
sociala begivenheter. Forr vaxte man ju
sakta men sakert in i batliv och
navigationskunnande, i underhall och
reparationsarbete genom den samvaro

som var naturlig, nar nastan alla hade
trabatar och all verksamhet pa varvet tog
sin sjalvklara tid vid varrustning eller
upptagning och da allt nédvandigtvis vilade
pa solidariskt samarbete, dar
medlemmarna larde kdnna varandra och
klubbandan bara naturligt etablerade sig i
manniskors sinnen. Gamla medlemmar tog
hand om nya och de nya var lyhorda for
beprovad erfarenhet.

Dags, alltsa, att borja reflektera och
diskutera — inte bara i styrelsen utan bland
alla vara klubbkamrater. Lars-Olof hoppas
pa klubbens formaga till nytankande genom
dess medlemmars 6ppna sinnelag. Sadant
har man varit maktig forr, som nar man
kdpte Slandd Kalv och nar klubbhuset
Kompassen blev verklighet.

Mote med medlemmar

Bosse, 90, som kvallspressen skulle saga som presentation. Eller Ubbe, 80.
Men hér sager vi Bo Andersson och Urban Sandh — gamla i klubben, djdrva pa sjon och
Just djarvhet och dadkraft blir det bestaende intrycket efter moétet.

En mandag i Kompassen moter redaktoren
tva av vara dldre medlemmar och tanker
tacksamt pa hur han sjalv, tack vare man
som dessa, sedan mer an fyrtio ar fatt
bade skyl och skydd at sin Cikanlo och inte
bara at henne, dven den lilla Stortrissen
kom upp pa land under Bosses
Overinseende.

Men det ar en annan historia.

Vi borjar med Bosse:

Forst kanotist i narbelagna KFK och med
tunga meriter darifran: SM i K2 1954
tillsammans med Berndt Christiansson.
Allt detta nu bevarat i minnet, men nar det
begav sig, kanda ungdomspaddlare i
Sodertalje.

Mellan holmarna Flasket och Limpan (de
heter faktiskt sa i sjokortet) och ner till
kanotskjulen ar det precis en kilometer och
denna kilometer mangdubblades av inte
minst Bosse Andersson. Den utgjorde
namligen tranings — och tavlingsstrackan
for KFK. Men inte nog med det — kanoter



siktades ofta aven uppe i Punschviken
innanfor Viksbergs fyr. Glada minnen fran
ungdomen, kan man formoda. Punsch
kanske inte var sa vanligt innanfor
kanotsargen, men trevligt och glatt Iater
det. For fyrtio ar sedan sokte redaktoren
f.0. sjalv 13 for en kuling pa Bjorkfjarden i
just denna vik, men da saknades tyvarr
punschen. Man fick vara n6jd med |a.
Men hur blev det nu SBK fér Bosse?

Jo, Bosse far, Axel Andersson, var
motormekaniker och intresserad av att
trimma utombordsmotorer till hdga
effekter, vilket ledde till tavlingar pa
Snackviken, sa darmed knots tidigt
kontakten med batlivet.

Det radde ju dessutom krig i varlden och
bransleransonering, men
uppfinningsrikedomen var stor bland
motorbatsdgare och Bosse minns hur man
experimenterade med gengas och t.o.m.
karbid som bransle. Vissa riggade dven sin
bat, sa man kunde ga till Kalven pa
undanvind och darmed ha bransle kvar till
hemfarden.

Redan som tioaring fick Bosse ocksa folja
med som gast i Neptunkryssare pa
kappseglingar med John Wahlqvist och
Sievert Nilson — far till Benny Nilsson- och
darmed blev just en Neppare med tiden
Bosses forsta bat.

Segling blev nu en ny och ovantad
upplevelse for hustrun, som inte var
beredd pa att hela baten skulle luta — hon
hade namligen tankt sig att det endast var
masten, som gjorde pa detta viset — sa sag
det ju ut pa avstand.

Trots lutningen blev det Neppare i fem ar
och semestersegling tillsammans med
hustru Rigmor och sdénerna Leif och Lasse.
Sommarhamnen var Gillbergsvik vid
Hallsviken och semestermalet ofta
Vastervik. Men det skulle ocksa
kappseglas, sa tillsammans med Urban

Sandh deltog Bosse i S6rmlandsregattan i
vattnen runt Stendorren och ar 1964 vann
de! Det var minnesvarda tillstallningar med
dansbana pa en flotte, stor som en pram,
utbogserad i sjalva Stendorren.

Urban, som nu hade sin Ifversenritade
Pingvin, seglade emellertid fran bérjan C-
kanot, med tiden garna med hustru Kersti.

Man hade inte sa stora ansprak pa
bekvamlighet, utan det var seglingsgladje,
frihet och det enkla livet som gallde. Det
kunde ju bli lite blott att segla C-lada, men
den hade ju sin vattensack, som fick ta det
varsta och — upphissad i mesanmasten —
dessutom kunde tjana som talt 6ver
sittbrunnen. Ungdom och gott humor
rackte dessutom langt och blev det kyligt pa
natten, holl man varmen genom att samsas
pa endera sidan av sittbrunn, mellan skrov
och centerbordstrumma. Har man nu sett
en C-lada, framstar halva sittbrunnen som
lite begransad, men sakert trivsam. Man
bor vara ung, smidig och nyforalskad
forstas, men det var man ju, minns Urban.

Bosse paminner nu om en minnesvard
stund, nar han och Urban i varsin bat
semesterseglade med Vastervik som mal
och hur det i Braviken stod klart att
sjokorten inte rackte forbi Arkésund, men
hur Urban da |6ste problemet: han hade ju
en gang seglat C-lada till Vastervik och
skulle nog hitta dit igen - utan kort. Det gick,
det ocksa.

| mitten av 60-talet vaknade intresset for
storre bat och valet foll pa van det Stadts
"Black Sue”, en riktigt stor bat med matten
9,10 x 2,10, byggd i plywood med djup
fenkol.

Tva skrov bestalldes av batbyggaren
Henry Bergqvist, vilket dessutom blev
dennes debut i branschen. | ett garage
byggdes sa skrov med dack, kolar
tillverkades av ett gjuteri i Eskilstuna och
inredningssnickerierna gjordes av Bosse
och Urban sjalva pa SBK.



Aventyren fortsatte och med 60-talets
elektroniska hjalpmedel — transistorradion —
seglade man till Gotland. Positionen
faststalldes med radiopejling, sa man fick se
till att fa en transistorapparat med riktad
antenn for att fanga upp radiofyrarna. En
valsignelse med radion var da den var tyst,
for sa lange den var det, befann man sig pa
ratt kurs. Minnesbanken 6ppnar sig och
Bosse och Urban tanker nu ocksa pa gamla
kdanda klubbkamrater som Berndt
Magnusson och Henry Sandh — palitliga
gastar dver Ostersjon.

Seglingen utvecklades emellertid mot nya
ideal, och1974 saldes darfor bagge van der
Stadt-batarna. Nu breddades perspektiven i
varsin Arabesque — bokstavligen breddades,
for Arabesquen matte 9,10 x 3,18!
Arabesquerna behdlls i tio ar och man bade
kappseglade och semesterseglade, men sa
kdpte Bosse sin ”Star Crack” — Peter Norlins
konstruktion "Nova” — och Urban sin
"Fideli” — ocksa en Nova.

”Star Crack” utgor fortfarande ett vackert
blickfang i klubben och pa Kalven, men
"Fideli” byttes 2004 mot Comfortinan
”Blenda”.

Men allt &r inte bara n6je. Nagon maste ta
ansvar ocksa, sa Bosse och Urban har
verkat for klubben i manga ar och pa tunga
poster:

Bosse med tio ar i slipstyrelsen och Urban
med atta ar i klubbstyrelsen, bl.a. som vice
ordférande.

Redaktéren har tva ljusa minnen av
slipbasen Bo Andersson: det ena vid forsta
upptagningen av den lilla Stortrissen. Detta
var i mitten av 70-talet och red. hade ingen
egentlig uppfattning om hur det skulle ga
till, utan anmalde sig bara med sitt
forsakringsbesked i handen. En lang,
respektingivande herre — slipbasen alltsa —
tittade pa Stortrissen med orden "Om du
inte har mastat av, sa kommer du inte

upp!”.

Oj da! Men masten pa en Stortriss ar
hanterlig, sa ordlost knallade redaktoren
tillbaka till bryggan, gick ombord, lossade
forstag och vant, tog emot masten pa axeln
och klev i land. ”Nu, da?”. ”Nu, sa” blev
Bosses svar och aningen av ett leende
kunde skymtas i slipbasens mungipa. Det
var befalsféring, nar Bo Andersson var
slipbas: en hovding — Bosse — och tolv lydiga
indianer.

Det fungerar betydligt battre an motsatsen:
tolv hévdingar med olika synpunkter och en
stackars indian som jobbar.

Det andra minnet, som visar pa den humor
och empati, som utmarker en god ledare, ar
tillfallet da en stor hog brate av pallvirke
och gamla reglar maste flyttas. Bosse
kommenderade alle man ditat, varvid en
mycket férsynt herre, som i aratal talmodigt
tatat sin gamla folkbat infor varje
sjosattning, rackte upp handen. Bosse
gjorde en paus och sag fragande pa
mannen. - “Jo, det ar sa att jag ska arbeta i
kvall och kan inte ha stickor i fingrarna”.
Paus, sedan - ”Vad arbetar du med da?” —
”Jag ar violinist — i Hovkapellet”: - "Ar du
violinist? | Hovkapellet? Du sitter ner och
tar inte i nagonting!”

Medlemmen Johan Carlman rackte nu
ocksa upp sin hand med orden ”Jag ska
ocksa jobba ikvall” —”Du ar kirurg och kan
ta ut stickorna sjalv. Beviljas inte!” kom det
blixtsnabbt fran slipbasen. Ett smaleende
kunde anas nu ocksa och dven Johan
Carlman log, medan han greppade en
planka.

Det var god stamning vid slipen med Bosse
som bas. Men Bosse vet hur en slip (-sten)
ska dras i fler &n ett avseende och pa Kalven
drogs det i ordentligt — vatten inte minst.

| Kalven-kommitten satt han i tiotalet ar,
men det framsta skotebarnet blev till slut
klubbhuset Kompassen. Som pensionar
tyckte Bosse att han hade tid till mycket



arbete for klubben och i samband med det
bygget var han bokstavligen med fran
grunden, nar palningsarbete och gjutning av
grundplatta skulle ske. | hdllande dsregn,
minns han. Huset ar byggt i I6svirke och
klubben hyrde in tva byggnadssnickare, sa
ritningar och stomme blev yrkesmassigt
hanterade, men sedan spikade Bosse vaggar
och gjorde det inre arbetet.

Fran sitt hall bidrog Urban med andra
insatser — inte minst genom att planera och
genomfora tre jubileer: 50. 75 och 100 ar
for SBK! For att manifestera klubbens
aktningsvarda alder skrev dd Henn Avasalu
—en annan aldre kdimpe — jubileumsbdcker.

Det blev valbesokta festligheter och sarskilt
fran femtiarsjubileet minns Urban hur man
inte tankt pa foranmalan och darfor inte var
beredd med kassalada for avgiften, nar
medlemmarna strommade till i stor mangd.
Urban var emellertid situationen vuxen och
stoppade alla pengar i egen ficka. Tillfalligt
naturligtvis och Urban har i gott minne hur
han sedan infor en hapen kassor redovisade
hopkndlade sedelbuntar ur varenda ficka.
Da kdnde man att man bidrog! Hur ser nu
herrarna pa klubbens framtid?

Den stora fragan kan bli klubbandan, sjalva
kdnslan av samhorighet, som kommer fran

Stangning av
Kalven

Vid stiangning av Slando kalv
23/9 medverkade ett 30 tal
medlemmar.

Allt som skulle goras blev gjort.
Aven korven blev grillad.

//Linus Reuter
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gemensamma insatser med det kamratskap
detta ofta ger. Hur blir intresset for regattor,
kappsegling och gemenskap pa Kalven?

Olika satt att ha bat borjar markas — snabba
Oppna fiskebatar ar ett nytt inslag, allt
storre segelbatar ett annat. Blir det mojligt
att skapa samhorighet, nar fiskebatarna
drar ivag at varsitt hall och om de stora
batarna omsluter hela sallskap i splendid
isolation?

Aven om man lagger till vid Kalven, kidnner
man kanske inget behov av att ens ga iland
— det finns ibland bade dusch och bastu
ombord .Ldr man kdnna andra medlemmar,
nar den egna baten sjosatts och dras upp
enskilt med trailer for att sedan aka ut pa
sjon eller dras hem till den egna tomten?
Har foreligger fara for risk: klubben kan
borja ses som ett slags marina.

A andra sidan behover klubben inkomster
och egentligen har det nog alltid varit sa att
en mindre skara engagerar sig, medan
flertalet medlemmar fokuserar pa den egna
baten. Bagge delarna behovs — ideellt
arbete men aven pengar i kassan. Med sina
langa perspektiv pa livet i SBK tror bade
Bosse och Urban att det nog rullar vidare —
kanske till tvahundraarsjubileet ocksa.
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Jollesegling sasongen 2023

Annu en hirlig sisong med jollesegling ar till inda. Varen
startades i borjan av maj med ett antal seglare fran forra
aret och nagra stycken nyborjare.

Fem seglingskvallar genomfordes i viken
utanfor Klubbhuset i Bergvik da nybérjarna
fick 6va pa halvvindssegling och de mer
avancerade aven kryss och lans samt hur
seglet skulle skotas, allt i varierande
vindstyrka. Glada seglare mandvrerade
sina batar med olika resultat men alla
hade roligt. -Det har var mycket roligare an
att spela fotboll och fotboll ar jattekul!
uttryckte en av nybdrjarna.

Efter sommaruppehallet fortsatte
seglingarna nu med sikte pa jolle KM pa
Kalven. Det tranades starter och
vajningsregler lite extra.

Den 9 september var det dags for KM pa
Slando Kalv. Nio glada seglare, foraldrar
och syskon samlades pa 6n och
tavlingsledningen gick igenom banan och
regler medan seglarna lyssnade
uppmarksamt. Batarna lottades ut och
varje seglare fick med lite hjalp av ledare,
foraldrar och forra arets klubbmastare i
optimistjolle Oliver Lindberg att rigga sin
bat for att sedan segla ut i viken dar banan
var utlagd. Sopbaten fick agera startbat
och tva foljebatar fanns utplacerade pa
banan for att kunna hjalpa till vid behov. |
ar hade startpistolen bytts ut mot en tuta
da nagra av seglarna berattade att de
tyckte att smallen var for hog och att de
forra aret hade varit tvungna att halla for
oronen nar starten gick vilket hade
resulterat i att de tappat styrning och kurs
eftersom de sldappte rodret.
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Forst seglades en “tune up” for att alla
skulle kunna prova banan och sedan
kordes tre race. Banan forkortades lite till
de sista tva seglingarna da det inte blaste
sa mycket. Pa berget satt publiken,
foraldrar, syskon och andra intresserade
och hejade pa medan seglarna kimpade i
batarna med att skota och styra for att
hitta vind och basta vag runt banan och
samtidigt undvika att krocka med
varandra. Nagon kommer pa att man kan
titta och folja efter de batar som verkar
segla bra och gad samma vag.

Nar seglandet var over och alla batar
avriggade blev det dags for lunch, grillade
hamburgare som smakade utmarkt efter
dagens tavlande. Sen blev det
prisutdelning med medaljer och pokaler.
Spanningen var stor och alla undrade vem
som hade lyckats bast med sin segling. Pa
tredjeplats kom en av nybdrjarna i
gruppen Melwin Hedengren, pa andra
plats kom Hugo Lindberg och arets
klubbmastare i jollesegling heter Alvar
Engman. Ovriga deltagare var Cornelia
Falk, Isabell Ekelind, Emanuel Willford,
Milla Engman, Jasmine Bjurstréom, Stella
Willford.

Efter lite fotograferande aterstod bara
hemfard. Nagra hade kommit i egen bat
och de som skulle tillbaka till
Sandvikensbrygga fick skjuts av klubbens
ordforande i klubb-baten “Agnes”. Sa la sig
ater lugnet 6ver klubbholmen, de noéjda
ledarna kunde andas ut och livet aterga till
det vanliga igen pa on tills det ar dags for
nasta ars jolle KM vilket vi ser framemot
med stor spanning och férvantan.

/Ungdomssektionen



Gotland Runt 2023

— reflektioner fran en blot familjeaffar "Hoffmans dventyr”!
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"Det passerar stadigt 35 knots i vind
nu. Borja preparera for stormfocken!
Och ta med en 6l ocksa, tack. Det
finns kalla i kolsvinet”.

Detta hor jag min kadra far sdga med
rutinerat lugn rost nar vi borjar narma oss
Almagrundet med siktet installt pa Faros
norra udde. Men vi aterkommer till den
stunden lite senare.

For ganska langt innan startskottet gar och
de roda bojarna passeras mitt inne i
centrala Stockholm, utanfor Viking Line
batarna inne vid Slussen, med gastar som
gastar ut "Roder i la!” med en ton som ar
nagon form av skrackblandad fortjusning,
borjar egentligen sjalva racet. Mentalt
borjar man mysa, eller ladda upp
atminstone, redan ett par manader innan.
Nar anmalan for arets Gotland Runt
Oppnar sa drojer det inte manga sekunder
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innan jag far ett mail fran pappa Kenneth
dar det bara star ”Nu ar vi anmalda, sa far
vi se hur vi gor. Men jag tror vi kan vinna
hela skiten.” Jag blir alltid lika glad nar jag
far det och den ungdomliga nyfikenheten,
entusiasmen och karleken till seglingen
som jag tror min far delar med manga i sin
generation "som seglat pa riktigt”, ar
verkligen fin.

Jag svarar givetvis att “det blir kanon, ska
prata lite med min fru kring planeringen”
— men vi bada vet att det har ar redan
bestamt (och det vet vara fruar ocksa nar
vi sager att vi “funderar pa det”.) Lika
sjalvklart som det ar, ar tanken pa
mojligheten att vinna mot batar som
flyger in proffsseglare och kostar mer an
min lagenhet och bilen tillsammans. Jag
alskar den stunden. Nar allting pa nagot
satt ar mojligt. Tank vad trakigt det vore
att inte fa drémma sig bort lite.



Nar de storslagna drommarna gatt ner lite,

lite grann i styrka, sa borjar de mer konkreta

forberedelserna att forma sig. Vi loggar in
pa Notice of Race som innehaller alla regler
och uppdaterad information om Gotland
Runt. Det ar som vanligt lite knepigt att
forsta vad som gar att lasa just dar, och vad
som istallet uppdateras pa ”SailArena” —
som ar nagon form av plattform, dar man
de facto anmaler sig.

Vi dubbelcheckar ocksa sa att vi har en
fungerande AIS och genomfor tester. Sajten
kraschar. Eller ar det var AlS som kraschar?
Vi testar nasta kvall igen. Samma sak.
Veckorna gar. Daremellan tror jag under en
period att mitt mellannamn ar AlIS. Jag har
akt upp och ner i masten ett par ganger for

att kontrollera tejpning och kontakter, vi har

forsokt hitta instruktionsboken till AlSen,
logiskt forsokt utesluta olika saker. “Den
syns ju for andra batar, dd maste den ju
fungera”.

Ja logiskt ar det ju s, det forstar vi ocksa —
men ar man beredd att ta risken att bli
diskvalificerad for det? Frustrationen ar
tilltagande. Men da hander det!

Motorn gar inte igang. En motor som
sasongen innan lyftes ur och médosamt
gicks igenom bit for bit. Vi uppskattade att
pappa och hans kollega la 6ver 100h pa att
skruva isar, laga och skruva ihop den igen.
Sedan dess har den fungerat som en klocka
— tills nu. Tva veckor innan starten.

Jag och pappa tittar pa varandra, det blir en
kort tystnad nar vi bada, utan att sdga det,
tanker "Nu aker den ut pa blocket imorgon
— med eller utan motor.” Sekunderna gar,
sen borjar vi under tystnad skruva bort
bransleslangar, dykror, generator, byter
branslefilter och sa vidare. Jag luktade
diesel i dagar efter. Vilket i och for sig
mottogs med viss uppskattning pa mitt
dagliga jobb pa en bank i Stockholm. Vi kan
behova blanda upp den stela, sdtdoftande
”mans-kvinno-parfymen” mina kollegor har
en tendens att bara lite mycket av. Men dar
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star vii alla fall, ingen AIS som svarar pa
Gotland Runts signaler och en motor som
bara helt enkelt inte vill starta. Vi kér med
uteslutningsmetoden och jag ska inte ta er
igenom hela den listan, men Iat oss bara
saga att det var allt fran att slanga ut 70
liter diesel till att kolla kopplingen till
batterierna. Standigt lite latt forbannad
och stressad — det ska erkdnnas.

Men sen! Inom loppet av 10 minuter far vi
igdng motorn (skit i tanken-igen!) och
Gotland Runt ringer och ber om ursakt att
felet varit pa deras sida. Vips sa tanker vi
bara pa seglingen igen och alla besvar ar
som bortblasta!

72h aterstar innan starten. Gott om tid att
gora allting annat...

Men vad ska vi ata da? Rimlig fraga aven
om vi just dd i dieselangorna inte direkt
var hungriga. Allt mer inom seglingen har
gatt mot frystorkat, att besattningen ska
sitta helst helt tysta pa relingen (ar det
luftmotstand i ord?) och att hjalm ar
obligatoriskt. Vi har ett litet annat synsatt,
inte mindre seridst nédvandigtvis, men
daremot betydligt mer livsbejakande. Det
ska faktiskt vara roligt att kappsegla. Sa
mamma fixar korvstroganoff, lasagne,
rullmackor och korvgryta. Smidigt gjordai
portionsstora folieformar som enkelt kan
varmas i ugnen. Smaken av mammas
lasagne, och den moralh6jande kraften i
densamma, nar man sitter bl6t pa relingen
vid rundning av Hoburgen, den ska inte
underskattas. Tva ar tidigare hade jag och
pappa seglat shorthanded Gotland Runt,
samma mat var packad, allt forberett —
forutom den lilla detaljen att jag glomt att
kopa gasol. Sa det blev till att tina lasagne i
solen, fastsurrat med tampar pa dack. Inte
mitt stoltaste 6gonblick, men i mal kom vi
och god var den. Men det dr en annan
historia.

Ater till forberedelserna. Vi slussar redan
pa fredagen dven om starten ar pa



sondagen. Det ar valdigt skont att vara pa
plats i tid och botanisera runt bland
likasinnade. | ar bokade vi plats vid
Junibacken, sa vi var mitt i handelsernas
centrum. 220 batar fran en massa lander
och alla var lika foérvantansfulla. Det ar
nagot visst med stamningen sadar nagon
dag innan start, folk gor sista justeringarna
pa batarna, nagon har satt upp en sangria-
fontan i sittbrunnen och har bjudning,
nagon annan staplar frystorkat och gar runt
i torrdrakt. Men alla delar vi gemensamt
intresset och suget efter att komma ut pa
havet. Vi har en strid strom av vanner, familj
och bekanta som kommer ombord, det
dricks 6l och ljugs givetvis om gamla synder
och bedrifter — precis som det ska vara. Den
ovriga besattningen bestaende av min
storebror Alex, min farbror Roffe och en god
familjevan Dana kommer alla ombord vid
Junibacken. Kanslan ar att vi ska vara ute i
veckor tillsammans pa havet.

Gemensamt gar vi bort mot skepparmotet —
den annars festliga atmosfaren byts ut mot
en lite mer allvarlig — vi har alla sett var
egen vaderdata, men vad sager de riktiga
meteorologerna. En mycket festlig
medelalders man dr meteorolog och hans
forsta bild visar sig vara mer réd an
startbojarna — som en jordgubbe kan man
saga. Med de sma men tydliga vindstrecken
som visar "6kande” — det forstar till och
med jag. Det gar en liten nervos skratt-suck
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genom deltagarna. Meteorologen
beskriver att det har kan bli lite kampigt.
10 m/s far vi rakna med nér vi tar oss ut
genom skargarden (men det ar skiftande
mellan 3-4m/s upp till 15m/s i byarna nar
vi val kommer ut i skargarden).

Han byter bild och jordgubben blir en
violfargad massa som sedan
[33adaangsamt rorde sig fram och tillbaka
over banan. Det betyder, forklarar den
festliga meteorologen glatt, att vi kan
rakna med 20 m/s och kanske till och med
lite mer i byarna under stora delar av
racet. Det uppmanas att tanka pa sjovett
och att segla efter sin férmaga och ga
igenom sakerhetsrutinerna igen. Kloka ord
fran ordféranden i KSSS som tillsammans
med tavlingsledaren ger oss ett sista
”lycka till” innan det ar dags att krypa ner i
batarna. Ja, eller vissa som exempelvis
besattningen pa Caja, 100 fots baten som
byggts enligt gamla instruktioner och ar
helt fantastisk (det ryktas om prislapp pa
cirka 100 miljoner) som valjer att kora tva
tvattmaskiner i baten sa de har rena stall
till starten.

"Vi lever i olika varldar men infoér havet ar
vi alla lika”, tanker jag samtidigt som jag
svaljer prestationsangesten. Vi valjer att
sova oOver i baten natten l6rdag till sondag
for att inte riskera att borja Gotland Runt
med att stressa i Stockholmstrafiken eller
fastna i nagon ombyggnation.



Startdag. | alla fall jag vaknar med 30%
hogre vilopuls an normalt. Regnet ar som
finkalibriga skott pa ruffen. Men humoret ar
pa topp och vi ater en stadig frukost och gar
igenom startrutinerna igen. Att managera
drygt 200 batar som ska checka in och
genomfora ett snabbt VHF-test, passera 4
olika faser vid givna tidpunkter och sedan
forsoka starta i kryssvind i en trang, lang
passage ut forbi Nacka och Liding6, kraver
att ndgon har tankt till innan. Det maste jag
saga att KSSS har och det fungerar
forvanansvart smidigt.

Principen att ingen vill krocka sin egen bat
fungerar ratt bra. Tills dess att adrenalinet
tar 6ver och det ar 30 sekunder till start. Ni
minns de har “roder i la-personerna” va?
Mmm precis, de far man bara helt enkelt se
upp for, oavsett om de har roder i la eller
inte... Dock hade tavlingsledningen tagit det
mogna beslutet att lata de storsta och
snabbaste batarna starta forst i syfte att
undvika tajta omseglingar i hard vind. Aven
om det ar roligt att se rymdskeppen komma
flygandes 30 cm ifran en nagonstans
utanfor Varmdolandet, sa tycker jag det var
helt ratt beslut.

Vi far en helt OK start, men kunde varit
battre. Men sen kommer vi in i det. Kryssar
0ss upp genom faltet. Genom skargarden ut
till passagen precis utanfoér Sandhamn tar
cirka 12 timmar och paminner mycket om
malarsegling.

Det ar byigt, det ar trangt, det ar konstiga
grund lite 6verallt, och det galler att aldrig
slappna av. Det passar oss val och nar vi
kranglat oss igenom Oxdjupet leder vi
faktiskt under en period var klass (SRSB),
men det ar tajt mellan batarna, bara
sekunder och nagon minut skiljer topp 10
batarnai klassen. Vi tar upp och ner
spinnakern, bade den stora och hardvinds-
spinnakern. Alla mandévrar gar bra, men
batar runt omkring oss borjar gora
"kinesare” lite titt som tatt.

Vinden tilltar. Just det, har jag sagt att det
regnat oavbrutet sedan starten? Det har
det i alla fall. | perioder ser vi inte batarna
omkring oss pa bara 100 meter hall pa
grund av det kraftiga regnet. Jag ar blot
genom till kalsongerna och det kdanns inte
som om nagot annat dn gamla sortens
galon star emot vadret. Vinden tilltar allt
mer och vi borjar diskutera att det kan bli
langa tre dygn, inte bara for oss, utan dven
for baten, de nastan helt nya seglen och
riggen.

Kommer den halla? Vi diskuterar och
bestammer att vi bestammer om vi ska
bryta forst nar vi akt ett par timmar pa
havet. Da plingar det i telefonen. SMS fran
tavlingsledningen som har gjort “ett race i
racet” —runda Almagrundet, ta din tid 180
grader syd vid passering av den
mytomspunna fyren. Vi tittar pa varandra



och tanker nog alla lite samma, det kanske
ar det basta beslutet — men 13t oss bara inte
riktigt ta det an.

Val ute pa havet sa borjar sjon snabbt tillta.
Vi har kryss 35—40 grader mot vind, tari ett
forsta rev i storseglet och marker snabbt att
vi ska nog ta i ett till. Men vi gar fint i fart,
det blaser cirka 12-15 m/s men ar
odramatiskt, och vi ar redan sa blota att det
inte spelar nagon roll att vagorna skoljer
over oss. Vi ser det ena orangea stormfocks-
seglet efter det andra hissas pa de andra
batarna.

"Det passerar stadigt 35 knots i vind nu.
Borja preparera for stormfocken! Och ta
med en 6l ocks3a, tack. Det finns kalla i
kélsvinet”.

Det ar da det kommer. Uppmaningen jag
fortfarande ler at nar jag tanker pa det. Det
finns ndgot vackert i att hissa en stormfock
vars symbol och signalvarde i princip ar
”sjonod”. Och samtidigt dricka en kall &,
vars signalvarde ar semester och lycka. De
tva uppmaningarnas olika laddning och
densitet gjorde mig genast pa gott humor.

Och sagt och gjort. Pappa och Ovrig
besattning fick sin o6l, och jag kollade till
stormfocken sa allt var redo. Men dar
nagonstans borjade det bli dags att fatta ett
beslut. Ska vi ge det natten ner till Faro eller
inte. Efter nagon form av gemensam
demokratisk omrostningsaktig diskussion
landar vi ganska enkelt i att vi ger oss vid
Almagrundet.

Nar vi passerat och vander tillbaka in mot
Sandhamn sa kanner vi oss lite néjda men
ocksa lite ledsna Over att inte gett det en
chans ett par timmar till. Val inne i
Sandhamn ligger det redan en hel del batar,
och hela kvallen och natten fortsatter det
trilla in. Redan nasta dag star det klart att
cirka 90% valjer att bryta arets upplaga av
Gotland Runt. Det ger oss saklart en kansla
av att vi inte var ensamma “fegisar” och att
det var helt ratt beslut.
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Vi viljer att stanna kvar pa Sandhamn tva
natter, gar pa Aftersail, ater frukost pa
hotellet, pratar med besattningarna pa de
andra batarna, unnar oss goda middagar
och lite familjehang. Det visar sig att vi
kom pa plats 6 i var klass ut till
Almagrundet, vilket gor oss glada dven om
da drommen om segern fortfarande
skaver lite.

Hatten av till de mycket proffsiga och
envisa besattningarna som tog sig runt
banan under de forutsattningarna som var.
Men ocksa hatten av till tavlingsledningen
som gjorde det lattare for alla skeppare att
ta det mogna och faktiskt sjomanna-
massiga beslutet att vanda in vid
Almagrundet. Det sparade manga miljoner
kronor sett till material, manga relationer
sett till skilsmassor och dven en och annan
skada som inte behovde ske i den harda
sjon.

Nar jag skriver det har ar det 278 dagar
13h och 22 minuter kvar innan jag 6ppnar
mailet markt ”“Nu ar vi anmalda, vi far se
hur vi gor”.

Oliver Hofmann



Nationell
regatta for
RC-seglare

| september seglades det
nationella regattor i Sodertidlje i
klasserna DF95 och DF 65.

Resultat DF95 Nationell Ranking 230923
Michael Collberg vann dagens DF95
rankingsegling i den ljumma sommarbrisen
som svepte ner Over vattnet i Sodertalje.
De inledande tre seglingarna genomfoérdes
vid Sodertalje batklubb, men dar var det
for lite vind samt vridigt och vidrigt. Sa
efter tre seglingar flyttade vi till Malarbadet
dar det inte var fullt sa vridigt och en lite
stadigare vind. Michael Collberg snuvade
darmed Magnus Timerdal, den nykorade
svenska mastaren i DF95, pa segern. Trea
blev Magnus Bood. Vi var femton seglare
pa plats. Halleluja!

Sondagen segling i DF65 klassen
Sondagen segling bjod pa riktig
"rallarsegling”: vastvindar staller till
problem foér vara sma batar nar vindar och
styrka vaxlar fran sv—nv och 0-8 m/s
vagval och segelval ar inte latt inte ens for

Lank till film fran regattan:
Why are the yellow sails turning
around? - YouTube

Lank Facbook-gruppen:
DF65 Sail Racing Team
Sodertalje | Facebook

Tack Kent for att du rensade Médilaren at
oss andra.

nagra av dom basta radioseglarna i Sverige
och faktiskt i varden klarade av
forhallandena.

Lordagens DF95-segrare Michael Collberg
fran Mariestad slutade 3:a Kenth
Bengtsson Motala 2:a och vinnare Ulf
Lindberg frdn Orebro. Bista Sédertilje-
seglare blev Lasse Adelbertsson som
slutade pa en hedrande 11:e plats. Lasse
var smart och bytte segel till den mindre
B-riggen och placerade sig som 3:airace 5
i detta tuffa startfalt med 27 deltagare,
varav 4 DF95 seglare som var med pa VM i
England i varas och placerade sig 5, 6, 11,
och 16 bland 78 deltagare. DF65 skall halla
klassens forsta Global (VM) i Nyndshamn
2024, sa denna regatta raknades in i
riksrankningen for att fa deltai VM.
Sverige har tilldelats 8 platser av totalt 80
deltagare.



30 fot ar fullt tillrackligt

Sa lyder en kapitelrubrik i en av paret Pardeys manga
bocker, i det har fallet fran ”The Cost Conscious Cruiser”
(Den kostnadsmedvetne langseglaren).

Sa lyder en kapitelrubrik i en av paret
Pardeys manga bocker, i det hér fallet fran
"The Cost Conscious Cruiser” (Den
kostnadsmedvetne langseglaren).

Pardeys tillbringade tre decennier som
atlantnomader i tva sjalvbyggda trabatar.

Mannen var utbildad batbyggare och de
korsade Jordens alla hav, forst i en 25-
fotare och sedan i en 30-fotare — utan
motor, el och elektronik, men med logg
och kompass samt sextant och sjokort. |
ovrigt enkel men mycket dndamalsenlig
utrustning, dar ingenting kunde ga sdnder.
Alltsa helt i linje med Murphys forsta lag,
som ju sager att om nagon sak kan ga
sonder, sa gor den det.

Under alla sina farder anlande de ibland
till de hamnar varlden runt, dar
langseglare ofta befinner sig och kunde da
intervjua dem om allt som hoérde
langfarder till.

En genomgaende faktor de fann var
denna: de par, som seglade batar som
matte 28 — 31 fot, lag ute under langre tid,
hade farre problem med kranglande
utrustning och detta dessutom till en
patagligt lagre kostnad dn de med storre
batar.

Bland de senare fanns ofta 6vergivna
batar, nu till salu via nagon lokal maklare.
Projekt som havererat — ibland pa grund
av missamja bland de ombordvarande
men ofta av kostnadsskal eller havererad
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utrustning, som efter bestallning runt
halva Jorden aldrig kommit fram. Sadana
batar fanns ofta i Gibraltar eller Panama.
Purdeys fann ocksa ett annat fenomen: att
man i en del avsides belagna lander
bedomde nédvandiga varvsatgarder efter
batens storlek — dgaren till en sa stor bat
maste ha en fet planbok och skulle fa
betala rejalt, medan mindre batar slapp
undan med halften.

Boken ar alltsa fylld med rad till den
blivande djupvattenseglaren: alltifran val
av bat — gdrna pa begagnatmarknaden —
till val av utrustning, inte minst ankardon,
som kan vara det enda som forhindrar ett
totalhaveri. Viktigt ar ocksa att vara
skeptisk till alla tillbehorsbutiker, som
alltid framhaller nédvandigheten av alla
oumbarliga bra-att- ha-saker.

Pardeys havdar bestamt att ett par
manniskor med personlig utrustning,
proviant och vatten for en manad eller
mer gott far plats i en bat man beharskar
och alltsa har full kontroll 6ver. En stor bat
seglar inte du, den seglar dig!

Manga ganger lag de till ankars bland stora
batar, vars besattningar bara atgardade
skador eller reparerade havererad
utrustning, alltmedan paret Pardey dok
efter languster till middag.

Pardeys alla tiotals bocker finns inte
Oversatta till svenska, men ar lasvarda och
ger atskilligt att begrunda dven for
hemmaseglare.



Slutligen: deras batar var bada baserade pa over och som med sina 25 fot korsat

”Bristol Channel Pilot’s Cutter” — enormt Atlanten. Ett exemplar lar finnas i

sjovardiga seglande lotsbatar, som motte Ostersjon — renoverad i England och nu

inkommande fartyg i Bristolkanalen. med tysk dgare, baserad pa tyska
Ostersjokusten.

Av dessa finns en modell —”VERTUE” —
som byggts i hundratals exemplar varlden Henn Avasalu

Kraftskiva pa Sland6 Kalv 2023

Arets Kraftskiva pa Slando6 Kalv gick av stapeln den 12

augusti. 40 stycken glada deltagare bade medlemmar,

vanner och familjer fran gastbatar at goda kraftor med
tillbehor.

Snapsvisorna avldste varandra och
stamningen var hog. Efter kaffe och kaka
genomfordes en flaggceremoni med tapto
och nationalsangen. De sista gasterna gick
fran festen klockan 03.00 da regnet
borjade falla. Skivan blev mycket lyckad
och trevlig.

/Festkommittén SBK genom Carin
Ridderstolpe-Jansson

Foto: Linus Reuter
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Benny Nilsson med sin
nyrenoverade C-kanot.

Foto: Leif Jangren




