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One is getting on in years — inte bara klubben utan aven
redaktoren. Snart attiofyra -alive and still kicking. Men det
gar pa kryckor. Gott sa, det kunde vara virre.

Baten ar i sjon men masten ligger kvar i sitt
skjul. Redaktdren kunde inte sjalv narvara
vid sjosattningen, eftersom den goda
hustrun halkat pa vardagsrums-mattan och
fatt en "fulfraktur” som ortopeden kallade
det. Rullstor — nej rullstol ska det vara — i
atta till tolv veckor och inga belastningar pa
riggen. Men rask dotterson och svdrson tog
sig an lilla Amigon och nu ligger hon dar
hon ska. Blir det dd nagon segling i ar?
Troligen inte...

Men likval ligger hon i sjon, vagorna kluckar
och redaktéren kan alltid inbilla sig att
mojligheten finns. Man kan ocksa sitta nere
pa varvet och titta pa henne. Snygg flicka
med vackert sprang i profil.

Sélja? Gar nog inte. Skianka bort? Fel sorts
bat idag — ingen vill ha en 21-fotare, det ska
vara en superjolle eller en fyrtiofotare.
Ingen vill ha dig, flicka lilla, trots din
sjovardighet och din kurshallning. Behalla
trots allt da och hoppas pa battre tider.



Borja tanka innovativt: hur komma
ombord, till exempel? De senaste aren har
det gatt efter styrbords y-bom och sedan
upp med hoger fot pa relingen och
darefter vanster ben 6ver mantaget. “Ser
vadligt ut, det dar” sa’ en tidigare
ordférande. D& har herr ordféranden inte
sett redaktoren vid fyllda attio sitta upp pa
sin hast. | flera ar kdnkade han sin sadel
stédd pa ena kryckan eller en kapp.

Forsta gangen skyggade pallen — “Tanker
husse sla mig?” — men vande sig snart.
Kryckan hangdes pa utsidan boxdorren vid
ridning eller — for att nu tala segling —
lades pa fordack. Dar galler da att inte
ligga pa hard kryss, for da kommer
redaktéren aldrig iland. Kryckor gors i
aluminium, som sjunker. Redaktoéren
utvecklade visserligen aldrig nagon
kappseglingsnerv, men hard kryss har det
blivit anda och en gang fick rodret ldsas pa

hard bidevind for styrbords halsar, medan

red. sjalv krop upp pa babords skarndack i
Ia. Det sjoade upp 6ver relingen och langs
redaktoren sjalv, men bade toppvant och
undervant raddades fran att sldppa
vantskruvarna. | lovart sjong vanten som
fiolstrangar. Man borde naturligtvis aldrig
glomma att sakra vantskruvarna vid
pamastning! Det var segling, det! Pa tvars
over Tvaren, faktiskt.

Om redaktor’n sedan far sdga det sjalv, sa
red han ocksa riktigt bra pa avslappnad
hast i snygg form, men sa kom den
hostdag i stralande novembersol, da hoger
ben fastnade pa sadelvalvet. Trots
argentinsk hoppsadel av typen ”Flatback”,
var valvet plétsligt ett odverkomligt hinder
for kroppen, sa man blev sittande.

Nu ar det s3, att pa varje stallbacke vimlar
det ju av kvinnor och tre hjalpsamma
damer rusade fram, drog red’s hogerfot ur
stigbygeln och tippade honom at babord.

Om inte redaktéren hade stoppat
hjalpsamheten, hade han gatt i backen
som en sack cement.

Men man har ju en gang fatt en god
uppfostran och den rackte for att be
damerna sldappa taget och dra at helvete
utan att saga helvete, Tack Mamma, som
fodd 1901 och med fyra ars folkskola pa
egen hand tillagnat sig bildning, stil och
elegans. Stil och elegans blev inte min
arvslott, men en viss bildning i alla fall. Sa
man kan uppfora sig i damsallskap.

Men kan man nu inte sitta av, bor man
inte sitta upp heller och det kan ju galla
batar ocksa. Segling och ridning har det
gemensamt, att man inte kommer
nagonstans med harda tag, utan man
maste kunna lira med bade vind och djur —
forhallning och eftergift. Sitter man bara
och haller emot, slutar hasten lyssna och
fattar egna beslut och segelbaten uppfor
sig likadant: slapper du inte pa skotet,
lutar det bara tills baten dejsar, liggande i
vattenbrynet och gar nu pa sin sjalvvalda
kurs. Kommer man inte av, ska man nog
inte ga pa.

Men hasten finns kvar i red’s dgo och
baten kan fa bli det i samma man — pallen
rids av en av redaktérens sma prinsessor —
dotterdotter — och baten kan komma till
gladje dar ocksa. Sa far det nog bli: pallen
far bli klappad och fa sig en morot och
baten blir i alla fall blickfang fran bryggan.
En ol dartill i solen, sa ar man hemma. Ska
man pa rent trots danda investera tungt i
sin osdljbara bat? Ny mast med elektrisk
rullstor, elegant landgdng i luftig
aluminiumkonstruktion med hoga racken,
som smyger ut fran fordack, bomgalge
som gar att halla sig i och ndgot smart satt
att kasta loss linorna i féren, d@ man
ldmnar bryggan. Att sedan fanga upp dem
igen blir en senare fraga. Inga segel att
hissa — bara dra ut och in . Elektriskt
forstds. Barnen skakar pa huvudet. Den
investeringen raknar du aldrig hem, Pappa.



Nej. Men allt behéver inte ga att rakna
hem — man kan rdkna bort ocksa.
Investeringen blir sig sjalv nog, om den for
gladje med sig. Redaktoren visualiserar
belatet, hur stor och fock dras ut och dras
in med en knapptryckning. Ovrig sjofart
betraktar med hdpnad den aldrige
rorsmannen, som fran sittbrunn, utan
nagon som helst synbar kroppsrorelse,
later seglen leva sina egna liv. Sjalv 6ppnar
han en 6l i solen.

Nu ska d@nda erkannas att tanken ibland
vandrat och snuddat vid nagon motorbat.
Absolut inte rank och kanske med tvar for,
modell landstigare. Féillbar ramp. Jod3,
sadana finnsl Redaktoren har sett nagra.

Bowrider med passage in till styrplatsen?

Vi far se. Panta rei, som det sags i nagot
mote med medlem. Allt flyter.

Tidningen da? Behover klubben en tidning,
nar det finns hemsida? Att fora en debatt i
angelagna fragor Dblir lite segt i
pappersformat med tva utgavor om aret —
nar en fraga vacks till sommaren, ar den
nog glomd till hosten. Debattforum pa

hemsidan daremot — det vore rappa tag.
Men det avgor inte redaktoren, det dr en
fraga for styrelsen. Blir det ett
hostnummer? Det blir det nog. Blir det
samma redaktor? Det vet vi inte, dven om
viljlan finns. Ingen a&r oersattlig och
klubben rymmer manga begdvningar.
"Anden ar villig, men kottet ar svagt”
(Matteusevangeliet 26:41).

Eller som den gamle domprosten sa’ i sitt
middagstal over sondagssteken : “Tanden
ar villig, men kottet ar segt”. Sa till den
standigt aterkommande fragan:

Har batlivet i nuvarande form nagon
framtid?

Vil man komma ner till klubben och
snacka lite till vardags? Hanga i skjulet och
dra nagra minnen?

Eller far man ner med sin trailer, sjosatter
racern och parkerar bil med karra for att
sedan bara dra?

Ska klubben anpassa sig till den nya tiden,
erbjuda sjosattningsramp utan vantetid
genom bred och enkel inkorsgrind, par-
kering i sékerhet och naturligtvis
dessutom samtidigt bereda plats for
storre och tyngre batar, precis som idag?
Allt mot medlemskap, naturligtvis. Vi ar ju
alla i nagon mening beroende av varandra
— finns inte klubben, far du pa egen hand
hitta en ramp utan last bom och sedan
forsoka parkera bilen under hela dagen
till rimlig avgift och utan att fa den
vandaliserad.

Och en segelbat vager ju ett par ton och
uppat. Finns da betalande medlemmar -
i dagslaget tror jag 360 stycken — far
ocksa du upp fyrtiofotaren utan storre
kostnader. Aven mindre batar viger ocksa
en del kilo — forsok slapa upp en IF-bat
ensam! Red’s egen Cikanlo vager 1,8 ton.
Alla ar vi i symbios —alla har vi gladje av
varandra! Se pa myrorna — de draga alla
sitt stra till stacken. Men det ar ju lite
synd om just myr-stackarna — de ser alla
ut som de alltid gjort och bygger som de
alltid byggt — inga skiftningar i mode och
design. Roligare da for batfolket —
standigt i fornyelse och da forstas dven
SBK. Men annorlunda blir det — och det
behover inte bliilla, det heller.



MoOten med medlemmar

y

Marie Karlsson-Eriksson

Motorbat giller fér Marie — sedan
2019 en Flipper 717, foregangen av
en Runné 22 med utombords-
motor. Flippern vinner ju alla dar i
veckan - rymligare och med
inombordare.

Batlivet inleddes i pappas motorbat och i
hans intressen ingick under en period till
och med en tiandkulemotor, sa det
trivsamma dunkandet ligger bevarat i facket
for mysiga minnen. Pappa holl till i Huddinge
batklubb nara farjelaget mot Ekerd, sa
Malaren var hemmavatten, men man
foretog ocksa manga farder genom
Hammarbykanalen och ut i Saltsjon till Méja
och skargarden. Ar 2003 flyttade Marie till
Sodertdlje, sa baten fick ju folja med och
finna sin nya plats i SBK, nu hemmahamn
sedan ar 2010.

Stilla och fint ror sig Snackviken, men aven
utflykter under fridsamma forhallanden kan
bjuda pa ovantade aventyr och ett sadant
minns Marie, nar kollega med barn foljde
med pa lusttur in till Stockholm. Stopp i
maskin!

Runnéns snurra ndp ndmligen mellan
Vasterbron och Langholmen och darmed
hdangdes den av. | sanningens namn skall
sagas att detta primart inte kunde skyllas pa
vare sig motorn eller Marie, utan den
plastpase — markt Skogaholmslimpan — som
[6mskt vdantade pa nagon motor att limma
pa. Féremalet for pasens 6mma laga blev nu
Marie — eller snarare hennes motor — som
kom att omfamnas over kylvattenintaget.

Upprorande! Vem — i dessa miljomedvetna
tider — gar och koper en Skogaholmslimpa
och slanger pasen i sjon? Redan limpan med
alla sina tillsatser kunde val i och for sig
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blivit mangen abborres undergang, men
nagon samvetslos typ hade tydligen gjort sitt
val mellan innehall och utanverk, sa dven om
pasen var tom, blev Maries dag langt fran

innehallslos.

Det tar sin tid att paddla en motorbat dven
kortare strackor, men Marie bedémde att
sjondd inte radde, sa lange man kommit ur
farleden och inte langre riskerade att sankas
av nagra ton sand i motorpramen fran
Underas eller Prins Carl pa vag mot
Drottningholm.

Foljaktligen inget omedelbart strandhugg,
utan i stdllet planerad paddling in i
Langholmskanalen for sakkunniga atgarder
pa Langholmsvarvet. Dar konstaterades att
motorn inte langre gick runt och darmed
blev det andra bullar — i Trosa bel6nades
Runnén med en uppgraderimg fran femtio
till sjuttio hastkrafter pa akterspegeln, men
forlusten blev mattlig, nar den gamla
motorn inbringade femtontusen kronor vid
snabb affar pa Blocket, i stallet for att sluta
sina dagar som metallskrot pa Returen.



Man maste kunna se det inneboende vardet
i doda ting, sa uppenbarligen vilar SBK:s
kassa i sakkunniga hdander — sedan 2021
vakar namligen Marie Over klubbkassan.
Varfor atager man sig da ansvaret for en
kassa som omfattar betydligt mer an den
traditionella kaffekassan?

Jo, man far fragan av valberedningen och
vet sig ha kunskaper for uppgiften och att
det dessutom kan ligga en tillfredsstallelse i
att fa bidra till klubbens védlgdng i en
passande funktionarsroll. Andra kan ju
ocksa se ens talanger och salunda blev
Marie headhuntad ar 2021. Atagandet
visade sig visserligen innebara ett arligt
engagemang om mellan sex hundra och
tusen timmar och ar dessutom till
innehallet ingenting for en glad amator, sa
det kraver sin man (eller kvinna), men
Marie finner sig val till ratta bland klubbens
konton. Man maste vara hemma i
bokforing, dar kredit och debet maste ga
ihop, men Marie har erfarenhet fran
fastighetsvarlden i befattningen som
administratoér inom Sveriges Allmannytta,
dar hyresratter i kommunala bostadsforetag
maste forvaltas och dar hyresmarknaden
omsitter enorma belopp. Aven om SBK:s
affarer inte pa nagot vis motsvarar Maries
vardagliga arbets-uppgifter, sa ar klubbens
finanser ingen bagatell, de heller, utan allt
maste hanteras i god ordning enligt lagens
bokstav och regelverkets bestammelser
samt god revisionssed. Djadvulen bor i
detaljerna, sa dar maste kassoren vara
perfekt fran borjan till slut. Har man da tid
med batliv? Joda, sager Marie, men det blir
ju begransat av olika faktorer — inte bara av
arbetet och atagandet som klubbens kassor,
utan livet rymmer fler dimensioner, sa tid
maste finnas for andra intressen, dar
golfbanan tar sin del, tradgarden sin, huset
kraver sitt och inte minst barnbarn och
umgange med goda vanner maste fa berika
tillvaron. Slandd kalv har besdkts, men
Marie och familjen ar inga langliggare i
lagunen, utan batens huvudsakliga uppgift
ar att erbjuda saker och komfortabel

vistelse pa sjon utan att for den skull vara
det allt uppslukande intresset. Redan detta
att veta att man har en bat, som ligger och
vantar vid bryggan, ger en kdnsla av frihet
och mojligheter.

Gott s3, tycker Marie, som kan navigera,
hantera baten i sjon och vet sig kunna ge sig
ut, utan att for den skull kdnna sig tvungen.
Frihet &r att kunna avsta. Var gamla klubb &r
i standig forandring. Den traditionella bilden
av en batklubb med segelbatar och
motorbatar i klassisk bemaérkelse borjar
splittras, sa nu erbjuder varven pa bade
Karlberga och Malarbadet en brokig
blandning av farkoster, dar exotiska trabatar
— segel som motor — nu utgdr ett
minskande antal. Klenoderna blir ibland
salda till utlandet, sa en Laurinkoster
befinner sig pa Aland, en Vindo 30 i Belgien
och vi vet inte nar det Ovriga vackra
mahognymoblemanget ar skingrat. Eller de
tungt massiva ek- och furumoblerna. Lat oss
bara hoppas de stannar i boet! Det ligger en
tjusning i ljudet fran idogt traunderhall kalla
vinterdagar i skjulen. Men 1940 — och 50-
talens campingbatar i furu med Oversta
bordet i mahogny och Archimedessnurra
eller Pentamotor pa akterspegeln smeker
inte langre nasborrarna med sin harliga doft
av linolja och fernissa. De - liksom
Neptunkryssarna och trafolkorna — ar snart
ett minne blott. Nu ser vi stora inventiosa
segelskrov, som inte ens tar av sig masten,
nar de kryper upp och lagger sig i vinteride,
rymliga motorbatar och ett 6kande antal
snabba sportfiskebatar med herrejosses-
motorer pa aktern. Dartill motsvarande
racers pa trailer. Allt i plast eller aluminium.
Har vi en marina i vardande?

Men Marie tror anda att SBK lever vidare
och hoppas pa ett 6kande engagemang
bland medlemmarna — inte bara i det
nodvandiga grovjobbet med bryggor och
byggnader utan inte minst i klubbsamvaron.
Hon 6nskar sig en festkommitte och vintriga
varma pubaftnar i Kompassen med levande
musik och gemenskap!



Bo Karlsson
— fodd in i klubben

En intervju med Bosse dr som att fa
Oppna ett ymnighetshorn: minnena
bubblar upp i en aldrig sinande strom
— nagot som redaktoren ocksa
upplevt i samtal med andra gamla
medlemmar.

Det maste ha varit en rolig tid med
spannande segling i djup gemenskap — frojd
och gamman, emellanat kanske dessutom
kryddad med skrackblandad fortjusning 6ver
hur man lyckats styra undan grund och
grynnor, mota hard vind och brytande sjo.
Och detta redan tidigt i livet.

Bosse tar avstamp i mitten av 1960-talet, da
nagon i klubben fatt en pigg idé: vi bygger
Piggjollar.

Piggjolle

Bosse Karlsson till héger och Erik Holmberg till
vénster.

Piggjollen ritades av Rickard Sarby — ocksa
konstruktor av Finnjollen — och erbjod
ungdomar livlig segling till rimlig kostnad.
Piggjollen ar ungefdar sa stor som en
Optimist, men med traditionell spetsig
stdv och som namnet antyder pigg och
livlig.

Var man bara lite handig, ganska uthallig
och mycket vig, fick man en egen racer.

| SBK tog fem grabbar och en tjej sig an
utmaningen och batbyggeri etablerades i
gamla kommunala verkstadslokaler pa
Oxbacken mitt i stan — det var Bosse,
Conny Skoog och fyra andra som lade sjal
och hjartai en egen bat.

Projektet som sadant gick i hamn och
jollarna sjalva sjosattes hogtidligt pa SBK:s
slip i ndrvaro av Lanstidningen.

Med tiden blev det kappsegling och Bosse
debuterade 1963 utanfér Jungfruholmen
vid Slagstafjarden och vann!



SBK hade en livlig kanotsektion, dar man
seglade C-,D-, och E-lador och Piggjolle-
ginget utgjorde snart nastan en liten
ungdomssektion bredvid kanotseglarna,
men liten blir med tiden stor och aptiten
vaxer medan man &ter, s3 Bosse satsade
pa en Finnjolle och vassade kapp-
seglingsklorna med férhoppning att kvala
till OS, en av deltdvlingarna avgjordes pa
Bjorkfjarden och dn idag minns Bosse hur
tuppkammen vaxte, da Greven passerade
och ropade ”“Snyggt seglat, nummer 327!”
och det var efter en delsegling dar Greven
vann och Bosse kom tvaa.

Det gick undan den har dagen och en

framgangsrik Finnjolleseglare boér vaga

omkring 90 kg for att burka effektivt, sa
med en matchvikt pa kanske endast
halften vill Bosse blygsamt forklara sin
framgang med att hans ringa vikt nog blev
en framgangsfaktor i lattvind. Det gick ju
undan lite extra da med mindre barlast.

Finnjollen foljdes av en Flying Dutchman
och langseglade gjorde man oforskrackt i
vader och pa vatten dar stora batar sokte
hamn. Att segla Flying Dutchman kunde bli
ett dventyr i sig och Bosse minns hur det
begav sig en gang pa vag norrut fran
Harstena i angelaget drende till Sandhamn,
dar Bosse och Berndt Andersson skulle
gasta i Benny Nilssons A 30 pa
Olympiabanan. Det blaste friskt och
hollandaren flog for slor mot Broken —
Nykopingsseglarnas holme.

Mitt ute pd Orsbaken tappade man riggen!
Det var en rod-rigg, dvs med rostfri
heldragen stang i stdllet for wire och
vantskruv. Rod-riggen var infast med hard
rostfri trdd, som slappt. Det var inget att
hantera for vanliga manskliga fingrar och
sarskilt inte i kuling, men man nadde
Broken och gick iland for reparation. Det
var just en sadan dag da stora batar sokt
hamn i |4, sa ankomsten gick inte
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Finnjolle

obemarkt forbi och manga var de blickar
som sedan hadpet tog in scenen, da
grabbarna fick bukt med det nastan
obojliga materialet. Gasolkdket blev
raddningen — traden blev medgorlig i lagan
och riggen kunde ater sattas an.

Tung kolbat fragade: ”"Var kommer ni ifran?”
”Harstena” "Vart ska ni?”
”“Sandhamn”.  Kolbaten stod svarslos.
Onoddigt att papeka, kanske, men ganget
vann seglingen i Sandhamn. Under jolleeran
blev Bosse, Conny Andersson och nagra

Flying Dutchman



andra fran SBK anstéllda av kommunen som
seglings-instruktorer pa Farstandsbadet med
veckoldger pa Fifang. Dit ut och darifran
bogserades jollar med klubbens snurre-
drivna ”“Svarta Malin” — varje gang en lang
resa i sitt slag. Det blev ju nagra distans upp
till Slando kalv.

En foljd av detta uppdrag blev lite ovantat
att killarna nu fick status som professionella
seglare och darmed inte kunde deltaga i
kvalsegligarna till OS i Finnjolle. Sic transit
Gloria Mundi — Sa forgar varldens harlighet
och forsvinner i vardagen.

Annars hade SBK kanske haft olympiska
mastare i sina led. Men det finns andra
varden i livet och familjebildning kdndes
lockande och darmed adven byte till storre
bat. A andra sidan bevarar Bosse an idag
minnena fran djarva seglingar 6ver stora
skargardsfjardar i skiftande vader. Man var
ung och smidig och kdnde inga granser i sin
jolle. En tid i OK-jolle tillsammans med atta
— tio klubbkamrater och malet i Harstena
eller Vastervik, dar man téltade eller helt
enkelt sov i jollen med seglet dver sig mot
nattfukten, blev granssnittet mot det
vantande vuxenlivet. Det som gatt an for
arton — nittondringar borjade kannas
fraimmande for familjefader. Damsallskap
tillstotte och darmed dven koélbat, en van

Rival 22

der Stadt — skapelse av typen Primaat, som
ingick Bosse i van der Stadtflottan dar man
aven motte kamraterna Urban Sandh, Bosse
Andersson och Henry Bergquvist, alla holjda i
plywood.

Efter nagra ar steg man emellertid ur sina
trafrackar, sa 1982 blev det slutligen plast,
for Bosses del en Albin Express 1982 — en
kdnslig och rolig segelbat, som kravde sin
rorsmans fulla koncentration — inte alldeles
frammande for en gammal jolleseglare, men
ankomsten av sma barn kravde sitt och sa
hade man till slut en Rival 22 nummer 2,
1986. Med Rivalen kom en helt ny
bekvamlighet, tyngd och kursstabilitet samt
utrymme for tva soner. Epoken Rival varade
fran 1986 till 2007 och Bosse seglade flera
SM.

Redaktoren, som aldrig kappseglat, minns
ett intryck av att SBK under 1970-talet
huvudsakligen hyste Neptunkryssare,
Folkbatar, IF, H-bat och sa Rivaler, Rivaler,
Rivaler. Sddana byggdes tvars over viken i
Lina Tegelbruk och manga landade i klubben.
Detta var inte alldeles sant, men ett allmant
intryck anda. Tyckte atminstone redaktoren.
Men allt har sin tid och hustruns sjukdom
blev slutligen granssattande, sa Rivalen
saldes och nu blev det en mindre motorbat.




Daremot var det inte fardigseglat. Man kan
vanda pa steken och finna en annan |6sning
— man vander pa sasongen och seglar isjakt!
Bade Bosse och broder Lasse byggde sig
varsin Isabella pa tre medar och plastskrov
med frigolit som flytelement — om 6det eller
bristande sikt skulle skapa plotsligt oflyt i
framfarten och jakten raka i sjonod ute i en
av de breda rakar, som kunde Oppna sig, ville
det till att man hade flyt anda och kunde
ligga och vaka tills situationen kunde

redas upp. Nu gick det namligen duktigt
undan - 110 kilometer i timmen var inte alls
orimligt - och nar allt ar vitt framfor
jaktpiloten, ar det latt hant att han inte ser
iskanten utan rakar riktigt illa ut.

Intresset for isjaktsegling dkade snabbt och
vid Enhoérnavarvet liksom pa Saltsjon ute vid
Kallvik kunde trettiotalet isjakter samlas en
sondag. Just ute vid Kallvik upplevde Bosse
ett markligt fenomen. Det var vindstilla och
lage for paus. Bosse hade lite att bestyra och
nar han tittade upp var isjakten borta! En
stunds radvill vantan och sa dok jakten upp
igen, langsamt  glidande fram till
utgangspunkten. Det var sjohavning under
isen och seg som skargardsisen ar, bildades
uppfoérsbacke och nedférsbacke i istacket.
Lustigt, men inte riskfritt — vad gbra om
jakten sticker ivdg i en vindkare och lamnar
piloten ensam ute pa fjarden i strang kyla?
Fara for risk foreligger alltsa alltid, bade i
stillestdnd och nar fartvinden tarar égonen
och Bosse tdnker pa hur han kom ute pa
Bjorkfjarden pa kurs fran Rido-Kurén mot
holmen Pingst i full fart mAtt gira var inte att
tanka pa, sa Bosse holl sig fast med armar
och ben och litade pa Forsynen. Skulle
styrmeden dyka in under iskanten och vad
med de tvd andra medarna? Det blev
medgang, kan man saga, for styrmeden
gledupp Over isen pa andra sidan raken och
de tva aktre gjorde mirakulost likadant.
Lyckan star den djarve bi, men lite tur ar inte
dumt, det heller. Bryggsegling ar ocksa ett
alternativ till den traditionella formen av
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seglarliv och kan genomforas passivt eller i
full koncentration.

Rc-seglingen har fangat manga gamla seglare
just genom kravet pa medveten segling,
eftersom det géller trim pa baten, vakenhet
for skiftande vindbyar och uppmarksamhet
pa andra batar. Precis som i kappsegling,
viket det faktiskt ocksa ar. Kappsegling alltsa
med regelverk for saval seglingen som for
batarna. Aldern ma ha sin vank och far val da
ta ut sin ratt, sa den alskade stora baten blir
sald, men da finns aktiv bryggsegling med
radiokontroll fran land och full
seglingsupplevelse dnda, dven om man inte
sitter i baten. Har finns mycket godis: tva
entypsklasser — Dragon Force och Dragon
Flight - ”straight out of the box”, dvs baten
maste kopas fardig och far inte andras, utan
det blir seglarens formaga som avgor.
Komplett kappseglingsbat for cirka fem till
tiotusen kronor!

Darutdver en uppsjo av konstruktionsklasser:
10:0r, 12:0r, Marblehead — materialsporter i
och for sig, men just darigenom en
gladjekalla for kreativa mekarsnillen och
entusiastiska elektroniknérdar. Runt om i
vart land vaxer intresset for RC-segling och
Bosse onskar att SBK ville vdalkomna denna
mojlighet for sina gamla duktiga kappseglare
att fortsatta just som aktiva. Inte minst fran

bryggan.

Under varen holls en stor kappseglimg i
Nynashamn, sa intresset stegras i vart
naromrade. SBK kan dessutom erbjuda goda
betingelser genom Snackvikens oftast lugna
vatten. Manga storheter inom kappsegling
har ocksa gatt over fran stora batar till just
RC-segling eller dgnar sig at bagge formerna.
En sadan ar katamaranseglaren Tim Shuvalov
— Arets seglare forra aret — en annan Mikael
Collberg fran Mariestad med tjugotva SM i
Express och H-bat. Det ar ocksa god social
bredd inom RC-seglingen, sa dven Gaff Yacht
Society - Idel Adel Adel — med Gurra Krantz i
spetsen tavlar i Dragon Flight. Gotland



Runt-vinnaren Patrik Forslund med sin
halvtonnare Pro 4 U seglar ocksa RC.

(Ett efterfoljansvart exempel — inte minst
sprakligt kreativt och har minns redaktoren
SBK:s stolta anor i form av texten "4 U 2 P”
pa dorren till den grona bekvamlighets-
inrattning, som lange var klubbhuset
Kompassens stiliga foregangare. Kan man
doépa en pisskur till detta, kan man vinna
vilken tavling som helst! Kreativiteten flédar

i klubben. Kanalisera den bara, kara
styrelse! Red’s anm.)
RC-seglingen utgor alltsa ett utmarkt

komplement till storbatssegling — man lar
sig trimning, taktik, kappseglingsregler och
nar seglare pa den niva som ndmns ovan

Lennart Stromberg

Hur blir man klubbens nav, runt
vilket allt svdnger? Jo, man antar
erbjudandet att bli klubbens
sekreterare. Det var inget Lennart
vantat sig, men sa kom fragan och
Lennart tankte positivt: ”Det blir en
roll jag kdnner att jag kan ta. Man
ska tillfillen att fa utvecklas, for
alltid lar man sig nagot nytt. Ni
(styrelsen) far hjilpa mig. Vi kor!” .
Arbetet som systemutvecklare pa
Astra visade sig vara till god nytta
och nu har Lennart bekldtt posten
under nastan tre ar och kan
samtidigt rakna fem ar i styrelsen.

Det hela borjade egentligen 6ver en kopp
kaffe pa just Astra. Sommaren nalkades och
samtalet med kollegorna runt kaffebordet
rorde sig kring semesterplaner och just i det
ogonblicket betraktade Lennart tankfullt
vyn genom fonstret ut over Snackviken, dar
nagra segelbatar gled fram. ”Jag ska
semestersegla”, horde han sig plotsligt saga
och fortsatte: ”jag ska nog kdpa en bat”. Lite
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rekommenderar RC-segling, borde SBK med
sin langa tradition av just kappsegling

bejaka ambitionerna hos sin egen RC-
sektion, tycker Bosse.

"Har ar intet bestand, utan allt ar i loppet”
som Georg Stiernhielm konstaterade i sitt
1600-tal och sa ar det fortfarande. Allt ar i
standig forandring, vilket vi ser inte minst
pa det skiftande batbestandet inom var
egen klubb.

Detta maste klubben férhalla sig till och
darfor i takt med tiden hitta den standigt
flyende framkanten, dar man maste vara for
att inte bli akterseglad, tycker Bosse.

Lennart Strémberg

eftertanksamt over kaffet. Kollegan narmast
intill blev entusiastisk och kom nu att verka
som en ovantad katalysator (ndagon som
paverkar processen utan att sjalv deltaga i
reaktionen): "Men da aker vi till Ville pa
Albinhallen och hittar en bat at dig!”.

Snabba ryck: det blev en Albin 78.



Lennart reflekterar over livets sallsamma
vandningar — under alla ar pa Astra med
skiftande &garforhallanden hade han infor
varje kommande omorganisation, da allt
som vanligt stilldes pa huvudet, vantat pa
uppsagning, men alltid funnit sig vara kvar
(3ven om arbetsgivaren inte langre ar Astra,
utan numera heter “Entelios”, ett
elhandelsforetag, for plotsligt hdnder det
och en ny dimension Oppnades &ven i
privatlivet: “Jag har kopt segelbat, men var
ska jag lagga den?”.

Det ordande sig, naturligtvis. Sommarplats
blev ingen svarighet, for sommarstugan i
Bastmora erbjod bryggplats, men
hostupplaggningen hotade att bli ett
problem, som emellertid fick sin l6sning
genom bekantskapen med SBK:s lurvigt
skaggige fixare och stottepelare, Bengt
Linder — salig i fargstark aminnelse bland
oss dldre. Big Bengt — en filosofiskt lagd
brumbjorn i perfekt symbios med sin
Storfidra. Man ska ha férbindelser.

Albin 78 hade dock sina begransningar —
den kdndes trots allt lite trang och med
tonarsdottrar blev toalettfragan
patrangande och kravde sin l6sning, sa det
blev med tiden affar pa storre toalett, kring
vilken var konstruerad en dnnu storre bat —
en Scanmar 31 A.

Sjolivet flyter nu lugnt — en skracksegling
med Albin i tolv — fjorton sekundmeter éver
rykande krabb sjo till Birka med familj och
hund avskrackte inte fran fortsatt seglats,
utan blev med tiden férpassad till minnets
harddisk som en erfarenhet, redo att
plockas fram da associationsbanor korsas
och numera avgor inte bara vader och vind,
utan fastmer sambo och vovve villkoren:
det blir maximalt fyra timmar pa sjon.

Hunden utgor inga svarigheter inom den
tidsrymden, utan hoppar giarna bade pa och
av baten och sambon anger tydliga fardmal
— mot Mariefred, Strangnds, Trosa eller
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andra idyller! Lennart gar for sin del ocksa
garna for maskin och glider mjukt in i hamn
utan att kampa med segel och vind. |
minnet bevarar han emellertid métet med
charmtrollet pa Birka — en grobian som
forsokte hindra tillaggning i 1a for den harda
vinden. Emellanat stoter man pa folk pa
sjon, som dven dar beter sig som pa
parkeringskaoset vid vara koptempel -
skillnaden ar bara att det till sjoss snabbt
kan uppsta fara for risk, om man behover
nodhamn. Birka ar dessutom ett kant
blashal, dar folk borde veta béttre,
reflekterar Lennart, som vid motet med
grobianen helt enkelt ignorerade denne,
havdade sin ratt och lade till. Man ska
behalla lugnet pa sjon.

Lennarts uppvaxt vid Hallsfjarden bjod tidigt
tillfallen till segling och det blev latta men
nog sa kravande flytetyg: OK-jolle, Finnjolle
och vindsurfingbrada — harliga sommar-
dagar i full frihet utan féraldrar som ojade
sig i bakgrunden till den dag, da
aventyrslusten drev de unga sinnena att
soka sig langre utat. Tre kompisar i en jolle
och sydlig kurs mot &aventyret! Genom
Brandalsund, over Jarnafjarden , forbi farjan
vid Skanssundet och mot Oaxen!

Men sa mojnade det och nu hade timmarna
ilat och kvallskylan smugit sig pa. Morkret
lade sig. | jollen fann man emellertid pa rad
och sa killarna turades om att slita vid
paddeln. Den som inte paddlade fick
forsoka kura ihop under seglet, som inte
erbjod sarskilt mycket viarme och sa gick
farden ater mot hemmahamnen vid Hall.
Sakta, sakta gled man, paddeltag for
paddeltag.

Nar natten kom, forundrade sig gossarna
over bilstralkastare, som krép uppat och
nerat langs den vag, som da och da foljer
den Ostra stranden fran Viad och uppat.
Konstig trafik mitt i natten! Det var faktiskt
foradldrarna, som kring midnatt of6rtrottligt
letade och spanade ut mot den morka



fiarden. Hemkomsten fick drag av Bibelns
liknelse vid den forlorade sonen: det
valkomnande, lattade fadershjartat, som
forlater allt. Men lusten att segla levde kvar
och en gang pa Malaren i folkbat hande det,
som mangen seglare fasar for, men de flesta
undslipper — masten gick av under segling!
Utanfor Viksberg intréffade detta — Pang, sa
var den overbord! Lennart bevarade lugnet,
konstaterade bara faktum och vidtog
omedelbara atgarder. Dramatiskt i och for
sig, men hanterbart. Seglandet beholl sin
lockelse och Lennart ser framst baten som
en symbol for det lugn och den harmoni
som en svensk sommardag kan erbjuda.
Han kdnner daremot inget behov av att likt
en vikingahdvding utmana Nordatlantens
raseri, vilket dock inte hindrat honom fran
att vidga vyerna och prova vattnen pa
Sveriges framsida. Samtidigt rymmer den
svenska sommaren manga landbaserade
tillfallen till avkoppling, sa Lennart &ger
dven en husvagn och har funnit att
husvagnen utgor ett gott alternativ till
baten, samtidigt som det finns viss likhet
mellan dessa kontraster: det pelagiska
flytandet och det stillsamma glidandet langs
blommande dikesrenar, fjarran fran bade
brusande hav och susande motorvagar.

Men ater till batlivet: med erfarenheter
fran vastkusten och faktiskt utan att fasta
for stor vikt vid just grobianen pa Birka
tycker Lennart att det anda rader en viss
regional skillnad mellan Sveriges bagge
kuster: attityden batfolk emellan ar mer
lattsam i Vasterhavet man fortojer
langsides varandra och gar som en naturlig
sak Over grannbatens dack for att komma
iland. Lennart hyrde bat pa Orust och
seglade runt Kosterbarna, dar han standigt
motte vanlighet med vidlkomnande leenden
och en hjdlpsam hand. Seglingen for
Lennarts del innebar alltsa framst stravan
efter ett valbefinnande i lugn och harmoni —
bade i baten som sadan och i allt som
kretsar kring sjdlva dgandet av en bat. Det
spanner Over arbete med underhdll av
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sjalva flytetyget till livet pa varvet och
umganget med klubbkamrater, dar Lennarts
roll som sekreterare i klubben erbjuder en
god utblick over olika dimensioner i
klubblivet som ekonomi, relationer mellan
manniskor och skiftande attityder till
klubblivet. Har finns allt fran sjalvupp-
offrande eldsjalar — sadana som en gang
byggde och bevarade klubben med allt fran
bryggor och slipslap till kappsegling och
festkommitte — till batdgare som bara vill
parkera baten, men likvadl rader inom
klubben pa det hela taget en god anda,
dven om nagot haller pa att hianda och pa
lang sikt drar utvecklingen mot marina-
hallet. Eldsjalarna och trogna funktionarer
som Bengt Linder — alltid nere pa klubben
och informerade om allt som hant och

hénder — borjar forsvinna in i dlderdomen
och nya star inte pa ko att ta Over ansvaret.

Ett nytt batlivv dar man vill ha snabba
motorbatar att fiska fran eller kontrasten i
form av mycket stora batar, dar man kan
lagga till vid Slandd kalv men knappast
behover lamna baten utan kan sitta i sin
egen kapsel i slutna sallskap, tyder pa
kommande attitydforskjutningar.

Och detta ar oundvikligt _ som filosofen
Herakleitos uttryckte saken pa 400-talet
fore Kristus : Allt flyter — “Panta Rei”. Och
tvatusen ar senare konstaterar Georg
Stiernhielm pa 1600-talet samma fenomen:
"Har ar intet bestand, utan allt ar i loppet.”
Med dessa tankar i bakhuvudet vilar dock
var sekreterare lugnt i forvissningen att SBK
nog kan rymma nya initiativ infor
framtidens obevekliga fordandring. Panta —
som sagt —rei.



Med Mardgll fran Tensberg

till Stockholm

Tonsberg 4 juli 2023, Amerikas nationaldag. Det dnda fyrverkerier
som vi sag var gnistorna fran slipmaskinen for att fa allt i dragligt
skick for seglatsen hem. Jag kan inte nog tacka min van Geir som
ager varvet pa Fjaerholmen dar vi fatt hirja mer eller minde ostort

med all stéttning man bara kan

fa med lan av maskinpark och bil

da var egen redan sedan lange var tillbaka i Sverige.

10/7
Aningens forsenade men &nda inom
drdlltidsramen kastade vi loss tidig

eftermiddag den 10e juli for ett kortare
besok pa Jarlso for att bunkra diesel.
Ombord ar jag Rikard Zetterquist, Malin
Holmvall och var dotter Embla.

Vid 21:30 fortojer vi pa Nord-Koster efter
en lugn motorgang i motvind men med
relativt liten sj6 dock regnade det under
hela 6verfarten sa vi turades om att sitta
ihopkurade under Sprayhooden och styrde
autopiloten med en fjarrkontroll som vi
kopt begagnad fran Wasa Yacht strax innan
vi dkte. En bra investering. Det blev en sen
middag och sedan bums i sang da vi hade
som mal att ta oss tidigt till Strémstad och
Skeppsredaren dar for att handla nya filter
till den Bukh DV36 som sitter i den har
baten.

11/7

KI. 09:00 ar det avfard mot Stréomstad och
ca 10:30 ligger vi fortdjda vid sjomacken
vid AX Marin AB ett stenkast fran sodra
hamnen. Efter var shoppingrunda ar det
dags for en liten motor service.
Originalplanen var att ombasera till "Sédra
hamnen” i Stromstad nar allt motorfixet
var klart, men batgrannen, som redan varit
inne och vant i hamnen och beskadat
kaoset rekommenderade att vi skulle ligga

kvar dar vi l3g. Forvisso ingen service-
anlaggning men vi kunde koppla el och fylla
vatten och hade en betydligt lagre
hamnavgift.

13/7

11:55 Kastade vi loss fran AX Marin. Vi har
haft tva dagar av regn men nyttig tid ombord
for pyssel och forberedelser infor kommande
6-arskalas med bakning av muffins och
tartbottnar i omniugnen. Men nu bar det av
mot Daftd och Piratlandet dar vi skulle fira
var yngsta matros.

Bakning i Omniugn till kalaset!
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13:45 fortojde vi i gdsthamnen som vi bokat
genom Dockspot vilket fungerade Over
forvantan dock lyckades vi inte boka samma
plats i tva natter sa det fick bli en forhalning
till en annan plats dagen efter. Det berodde
pa att det redan var bokad sa det fick bli
som det blev. Sent pa kvallen anslot
storasyster Saga och hennes mamma Ann
efter deras bilsemester genom Europa. De
fick husera fritt i forpiken

14/7

Sedan var det fullt fokus pa en Stor 6-aring
med tarta till frukost, massor av karuseller,
pirater, bad med enhdérningar, krabbfiske
och alldeles for mycket godis och
sockervadd.

15/7

10:40 Iamnade vi Daftéland bakom oss i latt
duggregn for nasta stopp i Grebbesta for att
tomma latrintanken, da det inte finns nagon
latrintdmning i Tanums Strand. Det var lite
pyssligt da vi an sa lange inte har nagon
dackstomning utan en 16s slang med lock
fran en trevagsventil. “To be inproved”.

Vidare till Tanum Strand dar vi ocksa bokat
plats via Dockspot denna gang med mindre
framgang da platsen lag langt in i hamnen
med ytterst begransat mandéverutrymme
och en alldeles for smal plats fér denna bat.
Tillslut fick vi en plats langsides langst ut pa
bryggan, val fortojda kl 16:30 sa gick vi och
badade pa det narliggande hotellets
dventyrsbad som for en 6-aring var precis
lagom men hade val lite mer att dnska for
en nagot aldre besokare.

Dock blaste det nu upp framat kvallen och
vi slog hart emot bryggan som var allt annat
an still. Befalhavaren pa den norska baten
framfor oss fick panik och korde ratt in i oss
och knackte till var pullpit och sjosatte var
stdavstege sa den sen lag retfullt och
skrattade at oss pa botten. Det foll sig inte
battre an att vi fick tillkalla SSRS och be om
sjoassistans. De kopplade en tamp i foren
och en i aktern drog oss ut fran bryggan och

Hurra fér Embla 6 dr!

manovrerade sedan in oss till insidan av
bryggan dar det lyckligt nog var en bat som
hade lamnat. Sjalv hade jag nu i samband
med att forsoka radda vad som raddas kunde
av vart nyanskaffade  opputsningsobjekt,
skadat menisken och slitit av inre korsbandet i
vanster knd och blev diarmed liggandes pa
rygg med knat i hoglige efter att
ambulanspersonalen utdkat vart skepps-
apotek med mera smartstillande. Dar lag jag
och led och tvingades lyssna pa ovadsendet
fran livekonserten fran stora scenen. Det var
mina gamla punkidoler Noice spelade sa det
var anda lite plaster for sjalen. Dagen efter sa
kontaktade jag en van och ordensbroder
Thomas Broborn pa vastkusten som utan att
tveka kom till undsattning med nya fendrar
for att ersatta det som poffat och en
bockstege sa att jag kunde ta mig iland har
och under resten av resan.
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Onsdag 19/7

Efter att varit inblasta i Tanum Strand i fyra
dagar sa kastar vi dntligen loss 11:30 planen
var att ga till Fjallbacka och kopa fisk fran
den lokala fiskhandlaren for att sedan
fortsatta ytterligare en bit soderut. Med en
rakmacka till lunch och en spannande
segling inomskars genom Bohuslan for att
slippa den varsta blasten och gammal sjo
fortojde vi for natten i Hunnebostrand. Vi
lyckades knipa sista platsen som var en
nockplats dar man var tvungen att klattra
pa grannbaten for att komma iland. Inget
for invalider. Men som man sdger monstrad
man stannar ombord. Men det gick ingen
storre ndd pa oss med smorstekt Breiflabb
(norska  namnet for Marulk tillika
smeknamnet pa den battyp som i
forvarvat) varmrokt lax, ris och sas till
middag.

Torsdag 20/7

08:00 kastar vi loss denna morgon da
vaderprognosen spadde att det skulle bli en
bra segling och visst blev det det. | bade
halvvind, slor och ldns sa plockade vi
vastkustens guldkorn med siktet installt pa
Lysekil. Val framme kl. 14:30 fick vi
honnorsplatsen mitt emot den lilla
tvamastade galeasen Hilda som vi snabbt
blev bekanta med sa efter en svang pa stan
med det obligatoriska stoppet for lek pa
lekplatsen, lite shopping och en god middag

Fiskaffdren i Fjdllbacka!

sa blev vi overbjudna pa en kvallsdrink.
Det bdsta med denna kvdllen var att vi inte
hade bestamt vart vi skulle harndast men vi
hade pratat om Karingdn men tyckte att det
var lite for ndara och vi hade pratat om
Paternoster sa da var lite langt och en ganska
utsatt hamn om jag mins den ratt.

Da sa foreslar Per-Arne Elonsson, skepparen
pa Galeasen, ”Ni skall ga till Skirhamn och
ligga pa min plats, den ligger mitt i stan med
egen brygga och sjobod och sen hoppas att
vi ses igen pa Trdbatsfestivalen i Skdrhamn
som genomfors i borjan av juli varje ar.”




Per-Arnes och galeasen Hildas bryggplats i Skdirhamn

22/7

Vi lamnar Skarhamn vid 11 och vi veglar oss
vidare ner genom Bohuslan och forbi
Marstrand. Det ar ett dramatiskt landskap
har med karga klippor dar endast ett fatal
trad och buskar lyckats trotsa vader och
Overleva bade saltvatten och stormande
vindar.

Vi fortojer strax fore kl. 16 pa Kallo-Knipplan
strax norr om Ockerd i en jattetrevlig hamn
med en mycket trevlig hamnkrog. Efter lite
god mat och dricka sa utforskades on efter
den basta lekplatsen dock utan storre
framgang. Vi hittade lite gungor tillslut men
Embla var lite trott pa gunget fran baten sa
det 6vergick till en sakletartur i stallet.

Sen fick vi skynda oss till baten da regn och
aska kom o6ver oss. Och kvallen avslutades
med att spela spel och rita nere i salongen.

Till frukost uppe i sittbrunnen fick vi sallskap
av vad jag tror var ett par gronfinkar som
visade sig vara valdigt intresserade av
Emblas smorgas da hon av en handelse inte
riktigt kunde halla alla smulor i munnen.
Aven ost gick bra tydligen.

23/7

Kastar loss runt 11 med en odramatisk kryss
upp mellan Ockeré och Bjorkd for att sedan
falla av pa en slor for fulla segel i latt vastlig
vind in till Goteborg dar vi fortdjde strax fore

kl15. Tyvarr var nu inte vadrets makter med
oss da vi hade tankt en tur till Liseberg men
det ar ju inte sa roligt i 6sregn sa det fick bli
shopping i stdllet och lite sightseeing via
sparvagnsnatet. Vi kan varmt
rekommendera en tur till Marinskroten,
(Jarnmalmsgatan 3) och Flaggskeppet
(Stora badhusgatan 18) dar dom hade en
hel del saker man inte visste att man
behdvde i synnerhet om man skall rusta
upp en gammal skorv som denna.




Medvind, sol och virme fér férsta gdngen sedan Fjaerholmen...
25/7

Vi lamnar Goteborg och tar oss inomskars
soderut ca 20 sjomil till Lerkil, ett pluttelitet
fiskarsamhalle med en bra pizzeria/sjokrog
inte langt fran hamnen.

26/7

Denna dag var tvattstugan bokad sa vi
traskade ivdg med hela byket. Efter Frukost
och ett kort grattissamtal till brorsan pa
Aland kastade vi loss tidig eftermiddag for
en stadig segling ner till Varberg dar vi var
fortdjda strax fore kl. 20. Nu hade vi bott in
oss bra i baten och borjat ldra oss dess
nycker. Vi hade dock upplevt att motorn
hade brakat en del efter att vi seglat men
inte lyckats hitta nagon direkt orsak.

Det var nagot vi grubblade vidare pa under
resan.

27/7

Varberg lamnades i sol och medvind och da
akte sjostallet av som vi annars bott i de
tidigare 500 sjomilen. Men det fick vi lida for
da skinnet inte sett solen sedan vi lamnat
Fjaerholmen i Norge. Efter en helt magisk
segling pa stadig kurs ner till Torekov med
Halland-vaderd i sikte ser vi har en delfin
hoppa framfér staven och seglar igenom ett
stim av 6ronmaneter.

28/7

Upp i ottan eller forlat annu tidigare vi la ut
redan fore sju for att fanga nordvastvinden
men gladjen blev kort redan efter nagon
timme kom vindvridet sakta och det blev
mer och mer en bidevindsegling i allt mer
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avtagande vind och 6kande motstrom upp
fran Oresund.

Jarngenuan fick aterigen bekanna farg och
ta oss genom dimma och regn till Danmark
och Gilleleje pa Sjaellands nordspets efter
att vi snurrat nagra varv i hamnbassangen
utan att hitta nagon vettig plats att ligga pa
sa bestamde vi oss for att ligga vid slipen
inne pa Varvsomradet da vi raknade med
att inte ens danskar jobbar med varvet pa
helgerna.

Vi fortdjde vid 14:30 och lagom till att sista
tampen var fast sprack det upp och solen
tittade fram. Det blev en snabb
aterstdllning for nu skulle det &tas
smorrebrdd och drickas dansk 6l.

Kullen, R6de Orms hemvist
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Vi lamnade Gilleleje pa sydlig kurs ner mot
Képenhamn. Vi hade stadig vind och slapp
nederbord under seglatsen denna gang,
annat var det nar vi kom fram da fick
paraplyet ater igen komma till anvandning.
Under denna etapp blaste Embla sin forsta
tuggummibubbla, det finns manga satt att fa
timmarna att gd nar man ar ute och seglar.
Ett annat noje ar att spana efter tumlare
som slog oss folje fran Helsingor ner till Ven.
Val framme i Kbpenhamn mottes vi upp av
Rikards mamma Mona och hennes vaninna
Gunilla som tagit taget fran Karlshamn for
att mota oss. Vi tog en promenad pa
stroget, at annu lite mer smorrebrod och
dreglade 6ver gaffelriggade skutor i Nyhavn.

1/8

Vi gick vidare sydost och fortéjde i hamnen
vid vastra danden av Falsterbo-kanalen. Da
vaderrapporten hotade med askvader valde
vi en plats emellan tvd andra batar med
avsevart hogre master. Men vaderrapporten
lovade ocksa vastligt 6-8 for morgondagen
sa klockan stalldes pa 0550 for att tajma
forsta brodppningen kl.06.

2/8

Dagen till dra kunde vi njuta av medvind och
medstrom och seglade med fulla stall hela
vagen till Simrishamn, (drygt 60 Nm). Tack
vare var arla start och vadergudarnas valvilja
hann vi fram innan systembolaget stangde.
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Efter Simrishamn bar det av mot Karlshamn
en resa pa ca 40 Nm. Tack vare fortsatt
valvilliga vadergudar kunde vi halla hyfsad
fart. Vi gick loss vid 9-tiden och fortdjde ca
19. | Karlshamn tog vi en liggedag, traffade
slakten, tvattade och gjorde ett besok till det
lokala punschmuseet. Karlshamns flagg-
punsch stod en gang i tiden for storre delen
av den svenska punschproduktionen.

5/8

| Karlshamn monstrade Rikards mamma
Mona ombord for att delta i etappen vidare
till Karlskrona. P& vagen gjorde vi ett kort
stopp pa Ostra Boko for att hilsa p& Rikards
kusin Patrik med familj. Under etappen
passerade vi dven Karlshamns sjoscoutkar
som var ute och luftade sina blekingeekor.
En kar som Rikard sjalv tidigare varit aktiv i.
Efter ytterligare en fantastisk seglingsdag
med vast-sydvast hela vagen till Karlskrona
var det dags att aterigen bli inblasta. Denna
gang tack vara Stormen Hans. Men av en
handelse var det Ostersjofestival med Carola
pa scen och karuseller i hela stan. Dagen
efter tilloringade vi pa Marinmuseet som
aven hade en pysselhorna for barn. Sa det
blev néjen for saval stora som sma barn.
Innan vi lamnade Karlskrona passade vi daven
pa att besoka den lokala marinbutiken
Blekinge Marin och Motor AB for att utoka
forradet av kilremmar.




6/8

Da stormen bedarrat nagot och vinden
vridit till var fordel gav vi ut fran Karlskrona
med siktet instdllt pa Kristianopel i
efterdyningarna av Hans. Vi gick inomskars
for motor men nar vi val kom ut mellan
Torhamns udde och Langéren kunde vi
aterigen satta segel. | Kristianopel lag vi
relativt bra skyddade for de fortsatt vinande
vindarna men for att vara pa den sdkra
sidan la vi i jollen och rodde ut med linor till
bojar i alla riktningar. | Kristianopel kollade
vi in den lokala kyrkan som hade en
guidning som man kunde starta med en
knapptryckning som berattade historien om
orten. Vi passade dven pa att stodhandla
lite i den urgulliga lanthandeln till Emblas
stora fortjusning.

Votivskepp som dr en modell av linjeskeppet
Gustav lll, skdnkt till kyrkan av Bengt Fransson,
Lindds.
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Efter att regnet avtagit en smula kastade vi
loss fran Kristianopel ca 10.30. Vi hade ca 6
timmars segling i platt lans upp till
Farjestaden och Rikards son Sebastian. Vi
korde med fullt revad stor och 2/3 genua
och snittade mellan 5,5-6,5 knop med
sydvastlig vind pa 8 m/s, 11 m/s i byarna,
med en vaghdjd pa drygt en meter och en
vaglangd pa 12-15 m. Det blev mycket surf
pa vagorna men ingen storre tendens till
broaching sa autopiloten kunde latt hantera
detta. Nar vi borjar ndrma oss Farjestaden
borjar vi forsoka fa igang motorn vis av
erfarenheten da den &ven tidigare kranglat
efter en stunds seglats. Ett fenomen som
orsakat manga timmars grubbel. Men nar
Rikard sag att den kastade ur sig vatten ur
luftintaget boérjade vi komma en orsak pa
sparen. Kl. 16.30 fortéjer vi Farjestaden i
hard vind. Lyckligtvis var det fa gaster i
hamnen sa vi kunde vidlja en plats i
vindogat. P3a kajen vantade valkomst-
kommittén bestaende av Rikards son, hans
mamma och en assistent. Efter den
obligatoriska lekparksrundan och middag pa
den lokala hamnkrogen vaggades vi som
vanligt till sdmns. Dagen efter klargjorde vi
for losskastning men vid den sedvanliga
kontrollen av oljan i motorn mottes vi av en




gravit sorja. Resten av dagen lade vi pa att
handla olja och oljefilter samt tre oljebyten.
Boven i dramat visade sig vara ett
felmonterat vattenlas pa avgasroret.
Vattenlaset som skulle hindra vatten fran att
backa in i motorn under segling satt inte
tillrdckligt hégt upp. Aven detta dtgirdade vi
saklart med lite nya slangar och halband. Nu
borjade det dock bli lite brattom da
arbetsveckan ndarmade sig med stormsteg.
Tre dagar kvar och vi skulle hela vagen hem
till Stockholm, en stréacka pa narmare 200
Nm. Vi bankade olika alternativ och laste in
oss pa vaderrapporterna och bestamde oss
till slut for att ta oss upp till Byxelkrok och
dérifran ga direkt mot Landsort for att sedan
fortsatta upp till Sveaholmen strax norr om
Dalaro. Det skulle bli en etapp pa 170 Nm
med segling dygnet runt. Enligt planen skulle
vi da lagga till pa Sveaholmen vid 20-tiden
pa lordag kvall for att darifran fortsatta sista
biten in till Vasterbrohamnen pa séndag
eftermiddagen.

Fredag 11 augusti gar vi loss fran
Farjestaden och styr kosan mot Byxelkrok.
Vadret ar gramulet ca 15 ° C i luften och
17 °C i vattnet. Inte samma som de 24 ° C
som vi hade i Atlanten nar vi bérjade var
resa fran Fjaerholmen. Det har tyvarr inte
blivit sa mycket badat som Embla hade
dnskat. Dock ett tappert forsok pd O Boko.
Vi beraknade att vara framme i Byxelkrok k.
17 for att handla, tanka och témma toan.
Detta var forsta gangen vi tankade sedan vi
[amnat Jarls6 i Norge. Trots att vi bara
tankade 90 liter sa var det dyrare an allt det
drivmedel vi forbrukat under hela resan. Vi
lamnade Olands Norra udde och Lange Erik
kl. 19 och hamnade da i radioskugga utanfor
mobiltécknir]g inom kort. Vj %ade bankat

90 Nm till Landsorts angoéring dar vi
berdknade fa tackning igen vilket borde ta
ca 20 hi 4,5 knop. Vaderrapporten utlovade
sydvast 4 m/s 6kande till 7 m/s sa det borde
kunna ga lite fortare an 4,5 knop som vi
raknat pa. Vi meddelade slakt och vanner
att de inte behovde kontakta sjoraddningen
forran det gatt 24 h utan att de hort nagot
fran oss. Natten var lugn och vi hade en
stadig medvind som medférde en fart pa
drygt 6 knop, 6ver forvantan.

Vi aterfick darmed mobiltackning redan
efter 16,5 h ca 10 Nm sdéder om Landsort



Under I6rdagen hade vi stadig medvind, sol
och vaxlande molnighet. Vinden holl i sig
och vi fortéjde pa Sveaholmen kl. 1730 dar
annu en mottagningskommitté vantade.
Bl.a. i form av var egen Rival 22 och Tess-
Angelica och Daniel som hade forvaltat
Rivalen medan vi varit borta i vasterled.
Efter en god middag i goda vanners lag blev
det en tidig kvall.

13/8

Vi tog lite sovmorgon och passade dven pa
att bada lite innan vi gick loss till Emblas
stora fortjusning. Inledningsvis gick vi for
segel upp oOver Ingard- och baggensfjarden.
Men efter en noggrannare bankning och
berakning insag vi att det an en gang
borjade bli lite brattom da Dansvikstulls-
bron skulle stangas for sista gangen den har
kvallen och inte 6ppnas pa manga ar pga
renovering. Det var inte lage att missa
varken brooppningen eller slussningen in i
Malaren.

Vi resonerade lite kring hur fort vi vagade
kéra med anledning av att vi hade en dalig
kilrem. Men da det enda vi skulle tappa om
kilremmen brast var laddningen pa
batterierna och dessa var fulladdade efter
natten pa Sveaholmen valde vi att dra pa sa
mycket vi behévde for att inte missa
bro6ppningar och slussning. Vid Biskops-
udden luktade det brant gummi och
lamporna pa motorinstrumenten slocknade
da visste vi att kilremmen gjort sitt. Utan att
dra av pa farten korde vi raka vagen in
under Danvikstullsbron som hade paboérjat
oppning lagom till dess vi svdngde in i
kanalen sedan fortsatte vi i 5 knop vidare
mot Hammarbyslussen och brodppningen
vid Liljeholmen. Allt klaffade perfekt och kl.
23.23 sondag kvall var vi fast fortéjda i
Vasterbrohamnen i Stockholm och den sista
fortdjningssupen intogs pa denna resa.

Fran dess att vi startade var resa i Talgje
soder om Haugesund, nordost om

Stavanger hade vi nu tillryggalagt 6ver 1000
sjomil i S/Y Mardgll.
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